


3. d’augmenter la mobilité multimodale du quadrant nord ouest vers, Samt-Aubm
de Médoc en connectant la future ligne avec le réseau de transport du centre-vulq?:,_
de Bordeaux, et de créer une offre préfigurant aussi la liaison directe avec les

- pbles de développement urbain et grands eqmpements au- -dela de la gare Saint-
Jean.

4. de présenter une efficacité économique  élevée, en privilégiant des
aménagements de voirie fonctionnels et en ciblant 'agencement des espaces

publics sur les territoires & enjeux. L'objectif est d'aboutir & -un colt global -
optlmlse compatlble avec Ies capacités budgétalres de Bordeaux Métropole.

Au regard des études effectuées, le maitre d’ ouvrage a prevu une enveloppe d'opération de
104,6M € HT (valeurs 2016)

2 - L’apport du public et des services au projet

a. La mise en place de la concertation Dubliaue

Par délibération n°2015/0251 du 29 mai 2015, le Conseil de Bordeaux Métropole a lancé une
concertation pubhque au fitre de Farticle L300-2 du code de I'urbanisme, sur le projet de
. réalisation d’une liaison en Bus & haut niveau de service (BHNS) de Bordeaux gare Saint-
Jean & Saint-Aubin de Médoc.

Cette concertation, qui s'est déroulée du 8 juin au 25 septembre 2015, a fait 'objet d'une
_quarantalne de réunions publlques et d échanges avec les personnes ou entltes intéressées’
par ce projet.

Par dehberat[on n°2016-104 du 25 mars 2016, fe Conse|l de Bordeaux Métropole a tiré le
bilan de - cette consultation et validé !opportunlté de rechercher laugmentation et
I'amélioration de Ioffre de transport en commun sur cet axe, tant par Foptimisation du temps -
de transport que par la régularité et le niveau de service sur litinéraire. Limportance
- _d'améliorer I'offre de deplacements a pied et & vélo sur 7 ensemble de I’ |t|néra|re a egalement

&t relevée.

Un important travail, en lien avec les communes, a été nécessaire pour. afflner Ie pro;et et
repondre a Iensemble des interrogations suscnées '

b. L'avis de l'autorité environnementale

Les études réallsées ont permis de cemer les impacts environnementaux du projet. Dans
son avis du 13 février 2017, le Préfet de la Région Nouvelle Aqmtame en tant qu autonte
‘environnementale a jugé que I'étude d’impact presentée permettait de bien identifier les
enjeux du territoire, les impacts potentiels du projet sur. Fenvironnement et les mesures a
metire en ceuvre pour éviter, réduire et compenser ces impacts, A également été relevée la
: flnahté positive du- projet vis- “a-vis de l'environnement. Le malitre d'ouvrage a apporté des
compléments dinformation sur les difiérentes observations formu!ées par l'autorité
‘environhementale, compléments joints au dossier soumis au pubtic.

c. Résultats de I'enguéte publique et avis de [a commission d'enquéte

Sur la base des études préliminaires, le Conseil de Bordeaux Métropole a décidé, par
délibération n°2016-594 du 21 octobre 2016, de solliciter du Préfet de la Gironde -
I'engagement de Fenquéte préalable a fa déclaration d'utilité publique du projet: Celle-ci a été
organisée, par arrété préfectoral du 9 mars 2017, du 3 avril au 5 mai 2017
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Durant’ cette consult'ation, le dossier a été mis a la disposition du public en mairies de
.Bordeaux (& la cité municipale de Bordeaux), Bordeaux Sud, Bordeaux Caudéran, Eysines,
‘Mérignac, Le Haillan, Saint-Médard-en-Jalles, Le Taillan Médoc et Saint-Aubin de Médoc.

Les neuf registres d'enquéte mis & la disposition du public pour recueillir ses observations
font état de 221 observations et propositions écrites dont 65 avis favorables, 93 avis
. défavorables et 53 interventions qui ne formulent pas d'avis global sur le projet. ‘

La commission d’enquéte, dans son rapport d* enquéte, indique qué plus de 300 personnes
et quatorze associations ont été accueillies durant les 21 permanences tenues dans les 9
lieux précités.

_Les observations émises par le public concernent principalement :
- la circulation et la sécurité routiéres, '
- le stationnement des véhicules,
- lenvironnement et le cadre de vie,
- les aspects économiues du prOJet
- le choix de I |t|néraire etr amenagement de la Ilgne

Les Conseils Mun|0|paux de Bordeaux de Salnt-Medard -en- Jalles du Haillan, de Saint-
Aubin de Médoc ont émis un avis favorable au projet, les autres communes n'ayant pas
délibéré. La Maire d’Eysines a remis une note trés favorable au projet. ,

Alissue de I'enquéte, la commission a sollicité une réponse du maitre d'ouvrage sur [a base

d'un procgs verbal de synthése des observations remis le 16 mai 2017. Au final, et & I'appui

du mémoire en réponse de Bordeaux Métropole, il ressort des conclusions établies le 10 juin

2017 que la commission d'enquéte a formulé un avis favorable a la déclaration dutlhté-

publigue assorti de deux réserves : :

o « dans le prolongement de Fenquéte publique, Bordeaux Metropole doit s'engager é
poursuivre un processus de concertation active tant avec les particuliers qu'avec les
associations afin que soient recherchées les solutions les plus adéquates aux difficuftés
dordre techinique restant encore & aplanir et que soient poursuivies voire intensifiées les -
opérations de communication destinées & apaiser les éventuelles tensions »

o '« en complément du projet soumis & Fenquéte et compte tenu de leur caractére
urbanisé, Bordeaux Métropole devra engager une étude fechnique et financiére

- concernant la possibilité d'extension de la ligne du BHNS vers les quartiers ouest de
Saint-Médard-en-Jalles ». ‘

Tout d’abord, la commission pointe les avantages du projet, notamment :
- lutilité du projet a une nombreuse population tant actuelle que future,
- son insértion dans une stratégie globale de mobilité sur la métropole bordelaise,
- son respect de I'environnement et du patrimoine, :
- son enveloppe budgétaire raisonnable,
- ses mesures évolutives favorables. '
En revant:he la-commission souligne certains'impacxs négatifs du projet . « Un projet qui
suscite des critiques et des inquiétudes...
La ‘commission a en effet enregistré un nombre lmponant d'avis défavorables portant
essentiellement sur la sécurité et la circulation routiére, la diminution du potentiel de
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stationnement et la dégradation du cadre de vie ». « ...Majoritairemen}? exprimées par une
part de la population qui ne considére pas avoir un besoin réel du BHNS... »

3- Prise_en compte des resultats de Ienguete publlgue et des remargues de la

commtssmn d’enquéte par le maftre d’ouvrage

. Le rapport de la commiésion d’enquéte note qu'exception faite des observations
défavorables formulées par les habitants de Mérignac sur la suppression envisagée de la
station de lavage du Grand Louis « force est de constater que la grande majorité des
critiques émanent de Bordeaux ». Concernant ces derniéres, le maitre d'ouvrage soullgne
comme il est habituel sur ce type de grands projets, que les nombreux bénéficiaires de cette
opération n'orit pas jugé utile de s'exprimer. Ceci permet de relativiser le nombre des avis
négatifs, ce qui nempeche pas Bordeaux .Métropole de prendre en compte toutes les
critiques et inquiétudes émises. Elles feront 'objet d'une concertation active conformément & .
Fengagement pris dans la déclaration de projet du 7 juillet 2017.

a-_s'agissant du cas spécifique de la station de lavage du_ Grand Louis,

Bordeaux Métropole acte le fait que malgré l'avis défavorable de 20 contributions & sa
suppression, l'acquisition est bien .considérée comme nécessaire. par la commission
d'enquéte publique dans son rapport. En effet, elle permet la création dun glrat0|re“
permettant de fluidifier la 01rcu|at|on du BHNS.

b- s'agissant 'des guartiers Croix Blanche, Capdeville et Séiht -Seurin,. :

De nombreuses oppositions  « emanent des secteurs des rues de !a Croix Blanche -

Capdeville et de la basilique Saint Seurin, qu ‘elles soient expnmées a titre individuel ou .

associatif (Bordeaux & coeur). Or ces quartiers d'une part se trouvent & proximité immédiate
“de I'hyper centre bordelars et d'autre part sont trés bien desservis par les fignes existantes

de transport en commun...- ...Et qui s'oppose, de maniére au demeurant parfois fondée, au

changement de ses habitudes notamment en matiére de circulation ‘et de statronnement et
. exprime ses cramtes sur.sa quahte de vie et fes mcrdences du projet sur ses. hab;tanons

Le rapport de la comm:ssu)n denquéte mdnque qu |I est en eﬂ‘et dewdence que Ie futur
passage du BHNS dans le secteur de la- basilique Salnt-Seunn changera de maniére
substantielle les habitudes des résidents avec des modifications - |mportantes du plan de
C|rculat|on routiére et une mten5|f|catlon du trafic dans des rues jusqu'alors conS|derees o
. comme « calmes ». .

En outre, Ia suppressnon de nombreuses pIaces de stationnement dans un secteur déja
encombré nécessitera de la part des habitants une Importante modlflcatlon de ses habltudes
tant en ce qui concerne le nombre de véhicules par foyer que I'éloignement du lieu de leur
stationnement par rapport au domicile. Dé plus et peut-&tre surtout, les riverains du tracé
considérent quil ne leur sera plus possible d'approcher de leur domicile pour effectuer -
certams actes de la vie courante (déchargement des courses, travaux...), cette situation
pouvant devenir préoccupante dans certains cas partlcuhers (personnes agées ou invalides,
trés jeunes enfants...).

Enfin- de nombreux opposants au projet, riverains du tracé BHNs; exprimeht leur crainte -
quant a la dégradation de leurs habitations par le passage d’engins plus lourds que les
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actuels autobus, qui occasionnent déja des vibrations préjudiciables non seulement & la
qualité de vie mais encore au bati des immeubles.

Bordeaux Métropole s'est engagé a conduire une concertation avec les riverains et les
associations spécifiques autour du pian de circulation du centre-ville afin d'apaiser les
tensions sur ces sujets et d’apporter éventuellement des adaptations au projet.

Bordeaux Métropole renouvelle ses engagements & procéder a un bilan des axes concernés
par des risques de vibrations et & faire réaliser des constats avant travaux afin que puissent
&tre effectuds, sur demande, des constats contradictoires aprés mise en service du BHNS.

c- s'agissant des quartiers ouest de saint-Médard-en-Jalies

Le rapport de la commission d’enquéte évoque « Un projet qui « oublie » les habitants des
quartiers Ouest de Saint-Médard-en-Jalles... », ainsi que les signataires d'une pétition de
lassociation Jalles Transport (ayant produit & Fenquéte une pétition de 7.300 signatures) qui
considérent qu’ils ne sont pas-traités a égalité avec ceux de la commune de Saint-Aubin de
Médoc puisque le projet entrainera la suppression de la ligne d'autobus Liane 3+ et que ce
secteur ne sera alors plus desservi sans rupture de charge.

La commission considére qu'il s'agit 1 d'un sujet méritant d'étre reconsidéré compte tenu du
nombre d'habitants des secteurs d'lssac, Hastignan et. Cérillan au regard de celui de la
commune de Saint-Aubin de Médoc, méme si la desserte du lycée Sud Médoc a été prise en
compte, sans toutefois remettre en cause 'économie générale du projet. Elle suggére a ce
sujet « Sur la commune de Saint-Médard-en-Jalles, il s'agit pour Bordeaux Métropole de
prévoir une desserte la plus satisfaisante,. et si possible sans rupture de charge, des
quartiers ouest dé la commune de Saint-Médard-en-Jalles et, dans le cas contraire, Si -
impossibilité doment justifiée, de prévoir d'ores et déja au niveau des études et des
financements, une extension de la ligne BHNS sur ces secteurs urbanisés et d'en afficher
une programmation réaliste ». ' ‘ '

Bordeaux Métropole précise que la proposition de desserte des quartiers ouest de Saint-
Médard-en-Jalles via la Liane 2 améliore le temps de parcours vers le centre de Bordeaux
par rapport a la Liane 3+ actuelle : par exemple, le temps de trajet entre Issac et Mériadec
passera de 1h12 a 58 minutes. Bordeaux Métropole s'engage toutefois & mener une étude
technique et financiére sur une amélioration de la desserte de ces qualrtiers. Cette étude fera
I'objet -d’un marché spécifique pour lequel une consultation sera lancée avant la fin de
Pannée 2017. : : '

d- s'agissant des aiustements technicues & apporter au trace

La commission d’enquéte a souligné que la liaison BHNS Bordeaux St Jean/ St Aubin du
Médoc telle que présentée dans le dossier d’enquéte est « ...Un projet dont les modalités
techniques méritent encore d'étre affinées... ». Toutefois, elle a pris acte des évolutions de la
position de Bordeaux Métropole ‘exprimées dans le cadre des réponses aux questions
contenues dans le procés-verbal de synthése, notamment sur les points quelle considére
importants, tels que : - : "

- . la configuration & quatre voies de circulation.sur le cours Aristide Briand a

Bordeaux que le maitre d’ouviage confirme abandonner,

rl

- les études relatives au stationnement dédie aux manutentions sur le cours de la
Marne -entre le cours Barbey et la rue Peyronnet & Bordeaux que le maitre
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d'ouvrage Bordeaux Métropole s’engage a poursuivre en collaboration avec 'Etat
pour améliorer les capacités, .

- les mesures de sécurisation des trott0|rs et de réductlon de la vitesse de
circulation sur la rue du Grand Lebrun & Bordeaux Caudéran que le maitre
d'ouvrage s'engage a mettre en ceuvre,

- e passage en site propre & double sens de circutation du BHNS sur le giratoire -
Herriot & Saint-Médard-en-Jalles que le maitre d'ouvrage confirme étudier en
concertation avec la ville et les commerces,

- le protocole d'évaluation des vibrations sur les immeubles riverains du parcours
BHNS dans le cadre duquel le maitre d’ouvrage effectuera un bilan des axes
exposés aux risques de vibrations et fera réaliser des constats avant travaux afin
que puissent &tre accomplis, sur demande, des constats ‘contradictoires aprés
mise en service du BHNS

Pourtant « La comm:ssmn consrdére que plusieurs pomts restent & affiner, notamment dans

les domames suivants.:

- ' la sécurité des cyclistes qui partageront la chaiissée avec le BHNS sur une part non

" négligeable -du parcours. Elfe considére sur ce sujet que la contribution de
rassociation Vélo Cités et ses propos:tlons ciblées sur l'ensemble du parcours

 méritent une attention particuliére, ‘

- la situation et 'aménagement des accés a la zone commerc;a!e de Saint-Médard-en-
Jalles, compte tenu de Iimportance des flux de circulation sur ce secteur et de leur
incidence tant en matiére de fluidité que de sécurité du trafic, ;

- Ja circulation sur les voies aa[facentes a la rue de La Croix Blanche, !a rue Capdeville
et la place des Martyrs de la Résistance avec une attent:on part:cuhére sur la rue- de_

- la Benatte dont le sens de circulation pourrait étre inverse,
- - le stationhement sur le secteur Saint-Seurin, mamfestement Ie plus rmpacte par Ie
a projet » :

et que « si elle est prononcee la déclarat:on d'utilité pubhque relative & ce projet ne doit pas

pour "autant mettre un ferme a la concertation engagée par Bordeaux Métropole

préalablement & linitiation de la présente procédure. En effet, celle-ci doit impérativement se

poursuivre voire s'intensifier tant avec les’ particuliers qui en font la demande que les

associations, qui ont pour la plupart formulé des propositions & caractére technique méritant
d'étre prises en compte et analysees par Bordeaux Métropole. »

Plus spécifiquement, Ia commission a demande -au poneur de pro;et qm y a repondu s
favorablement

- _de rechercher des solutions & des situations mdfwduel!es qui peuvent s’avérer trés
- pénalisantes notamment en matiére de stationnement ou d'arrét momentané de

. véhicules,
.- de procéder & une nouvelle analyse du plan de circulation concernant les rues du

secteur Croix Blanche/Saint-Seurin,
- - _de prévoir un dispositif de suivi dans le temps des d:spos;trons re!anves a fanalyse

des vibrations sur les immeubles, ,
- d'une maniére plus générale d'apaiser les eventueﬂes tens:ons provenant d’'une

_'_mcompréhensmn sur certains points du dossier ».

4. Ex ose des motlfs et consmerations ustlflant le caractére - d’
projet ‘

Sur demande du Préfet de la Gironde du 16 juin 2017, Bordeaux Métropole a déclaré
dintérét général le projet de liaison én Bus & Haut Niveau de Service - Bordeaux gare Saint-
Jean / Saint-Aubin de Médoc sur les communes de Bordeaux, Eysines, Mérignac, Le Haillan,
Saint-Médard-en-Jaliés, Le Taillan-Médoc et Saint- Aubm de Médoc, par dehbératlon n°2017-
425 du 7 juillet 2017,
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La collectivité a égalernent décidé de mettre en aeuvre les engagements pris en réponse aux
réserves de fa commission d'enquéte, & savoir :

- Dans le prolongement de l'enqudte publique, la nécessité de poursuivre un
processus de concertation active tant avec les particuliers gu'avec les associations
afin que soient recherchees les solutions les plus adéquates aux difficultés d'ordre
technique restant encore a aplanir et que soient poursuivies voire intensifiées les
opérations de communication destinées & apaiser les éventuelles tensions. A ce titre,

_ Bordeaux Métropole va rouvrir une page dédiée au projet sur le site internet de la
participation sur lequel il sera possible de consulter le dossier et de poser des
questions auxquelles des réponses seront apportées. Le groupe contact réunissant
commergants, riverains, associations du tracé va egalement étre remis en place.

- En complément du projet soumis a Penquéte et compte tenu du caractére urbanisé
des quartiers ouest de Saint-Médard-en-Jalles, la réalisation d'une étude techmque et
financiére sur une amelloratlon de la desserte de ces quartiers ; '

- En conséquence - des demandes de la commission et des échanges avec les

habitants du quartier, 'abandon de la configuration a quatre voies sur le Cours

- Aristide Briand" (Bordeaux) qui se traduit par les modifications apportées sur les

planches 26 et 27. du plan général des travaux annexé a larrété de déclaration
d'utilité publique.

La nature et les caractéristiques essentiefles du projet proposé constituent les men!leures
réponses aux objectifs attendus et définis par la déllberatlon initiale 2015/0251 du 29 mai
2015:

-. Les gains de temps et la régularité

Les études montrent que le BHNS apportera une nette diminution de temps de parcours
pour les usagers de ensemble des communes concemées. En effet, il sera possible de
relier Saint-Médard-en-Jalles a la gare Saint-Jean en 53 minutes contre environ 1h20
aujourd'hui, ce qui constitue un galn de temps non négligeable (pius de 30 %). Entre les
- boulevards et la Gare Salnt-Jean le gain de temps sera de 13 minutes (également plus de .
30 %).

Aux gains de temps s'ajoute la régularité attendue par les usagers par rapport a la Liane 3+
actuelie. En évitant en partie les voies de circulation saturées en trafic, le BHNS sera bien
plus régulier que la Liane 3+. :

- Lereport modal

" Le projet a pour but de favoriser le report modal de la voiture vérs le BHNS report qui est
estimé a plus de 13 000 voyages par jour, entrainant une baisse du nombre de voitures (soit
10 000 déplacements voitures par jour en moins, sur la base de 1,3 personne par voiture).

Le BHNS induira également,.du fait de son attractivité, plus de 6500 nouveaux voyages par
jour (voyages non réalisés & ce jour), augmentant ainsi les capacités de mobilité des
habitants de Bordeaux Métropole.

- . L’insertion du BHNS dans la circulation
Concernant la création de sites propres, le partage d'expériences avec les autres
collectivités ayant mis en place un BHNS (Nimes, Nantes, Rouen, Metz, ...) mais aussi avec
le Centre d'études et d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilit¢ et
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l'aménagement (CEREMA) montre que le site propre intégral n'est pas une solution
optimale.

En effet, il est possible de conserver une unicité sur certaines portions sans pénaliser le
BHNS. Ainsi le site propre est véritablement.opportun dans les milieux ol la congestion est
récurrente. Il 'n'est donc proposé que lorsqu'il parait nécessaire sur la base des analyses
extraites du systéme d‘aide a Iexplmtatlon mais aussi des analyses du délégataire, Kéolis
Bordeaux Métropole

Le projet propose donc de concentrer les aménagements sur les pomts noirs du tracé en
termes de vitesse commerciale actuelle et de regulanté

Le positionnement des sections en site propre, le nombre de voies, le positionnement du site
propre au-centre (plateforme BHNS axiale) ou de part et d'autre des voies de circulation .
générale (plateforme BHNS latérale) repose sur I'analyse des emprises disponibles, des
usages en présence et de la nécessité pour le BHNS de s'affranchir des contraintes et aléas
associés aux conditions de circulation, au stationnement, aux accés riverains, aux
cheminements cyclables, etc. '

'~ Linsertion d'un site'propre sur certaines sections du trace peut également concourir &
_ affirmer lidentité et la performance de la ligne sur certains endroits stratég|ques du tracé
(entrées de ville notamment....).

- Les impacts sur la circulation générale
Concernant I'impact sur le stationnement, le bilan provisoire indigue au total la création de 25
places en plus le long de Titinéraire. Le bilan est globalement posmf sur I'ensemble de
I'tinéraire mais est négatif pour le territoire de la ville de Bordeaux. L'extension de la
réglementation du stationnement sur la ville de Bordeaux permetira toutefois, en amont du
projet, de diminuer la pression sur le stationnement et donc une meilleure insertion du projet.
Le principe de la station apaisée, avec une régulation de la circulation au rythme du BHNS
lui-m&me; a pour objectif de rendre ce transport en commun prioritaire et bien qu'il puisse
mqu:éter les automobilistes, cette méthode a fait toutes ses preuves, & Nantes notamment,
et correspond & un compromis permettant de garder une mixité de la circulation. ‘

- Les impacts sur les modes doux
S'agissant de la sécurité des piétons, notamment aux abords des écoles; les études
approfondies d'insertion du projet veilleront & respecter les normes d'accessibilité en vigueur,
mais aussi & apaiser les circulations au droit des sites scolaires.
D'une maniére générale, la prise en compte des cyclistes le long du parcours sera un point
important afin d'améliorer les continuités cyclables sur la totalité du trajet.
En station, il est prévu de Ialsser une Iargeur permettant aux vélos de doubler le BHNS &
l'arrét (3,50 métres) - :

- Larue du Grand Lebrun et 'avenue du Général Leclerc a Bordeaux Caudéran

En premier lieu, il est précisé que les propriétés sises rue du Grand Lebrun & Bordeaux sont
frappées par un plan d'alignement 4 4 métres depuis 1986. De nombreuses démarches
d'information et d’échange avec le public, spécifiquement dédiées a la rue du Grand Lebrun,
ont été effectuées. Des études ont été réalisées pour un impact foncier moindre, deux
métres au lieu des quatre métres prévus dans la solution retenue. Un itinéraire alternatif a
éte proposé et finalement rejeté (trop impactant en terme de foncier et de codt) afin d’aboutir
& un projet conciliant le mieux possible les attentes du public avec les exigences technlques
et les objectifs du projet global de ligne de transports en commun en site propre.
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Une mise & sens unique pendulaire (jalonnement dynamique) est proposée sur I'avenue du
Général Leclerc en partenariat ave¢ les commergants et riverains du quartier, afin de réduire
le temps de parcours & 'heure de pointe du BHNS.

- Place des Martyrs de la Résistance & Bordeaux
Une inquiétude concernant la suppression des arbres de cette place a été portée a la
~ connaissance du maitre d'ouvrage.’
Le projet de BHNS ne prévoit aucune suppression darbres de cette place mais une
intégration dans le respect de 'environnement existant.

- Letauxde rentabilité interne
Le projet est considéré comme s0Cio- économiguement trés rentahle. Bordeaux Métropole
estime que le taux de rentabilité interne (TRI) est de 13.6% et la valeur actualisée nette est

de 341 M€,

Compte tenu de lensemble des points évoqués, de la concertation- préalable conduite en
2015 par le porteur de projet, du contenu de P'étude d'impact, de lavis de l'autorité
environnementale, des résultats de I'enquéte publique, le bilan de ce projet s'avére positif et
sa conception s'est faite par une large association du public.

Cette liaison s'inscrit dans le cadre du développement des transports en commun au sein de
Bordeaux Métropole et est un des éléments constitutifs du programme d'opérations pour la .
mise en ceuvre du Schéma Directeur Opérationnel des Déplacements Métropolitains -
(SDODM) adopté par Bordeaux Métropole le 29 avril 2011, Elle en constitue un itinéraire
essentiel en assurant une nouvelle desserte du territoire nord-ouest métropolitain marqué
par de nombreux projets et opérations d’'aménagement.

En conclusion, iI_apparaTt que l'utilité publique du projet est avérée et a été reconnue par la
commission d’enquéte dans ses conclusions. En effet, les atteintes & la propriété privée, ie
colt financier et les inconvénients d'ordre social et environnemental qu'il comporte ne sont
pas excessifs eu égard & l'intérét qu'il représente. |

En outre, les engagements pris par le maitre d'ouvrage par déliberation du 7 jwllet 2017
permettent de lever les deux réserves formulées par la commission d'enquéte et de répondre
a certaines des demandes exprimées dans le cadre de cette consultat:on
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