Amélioration de la desserte en transports en

commun de la zone d'activité aéroportuaire

de Mérignhac depuis Bordeaux centre et vers
le réseau ferroviaire
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Ville de Pessac le 29 avril 2015 .
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1-Introduction — pourquoi une concertation ?

1-1 La cadre réglementaire

Le présent projet consiste en « I'amélioration de la desserte en transports en
commun de la zone d'activité aéroportuaire de Mérignac depuis Bordeaux centre
et vers le réseau ferroviaire ».

La maitrise d’ouvrage de ce projet est assurée par Bordeaux Métropole.

De part son montant (supérieur a 1,9 millions 3 *‘" BORDEAUX METROPOLE:
d’euros) et sa nature (investissement routier @ - .
dans une partie urbanisée d'une commune), le s Goncertation desserte
présent projet nécessite la mise en place d’'une | ~ FRRS s RpONalle

concertation selon le formalisme de l'article

L.300-2 du Code de I’'Urbanisme, nommeée par
simplification «concertation publique 'ﬁi"m:

préalable» ou « concertation ».
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1-Introduction — pourquoi une concertation ?

1-2 Les modalités de la concertation

Par délibération en date du 19 décembre 2014, le
conseil de Métropole a décidé d’adopter les objectifs
du projet, d’ouvrir la concertation publique préalable
et d’approuver les modalités de la concertation.

« Un dossier de présentation du projet et un registre
de concertation seront respectivement déposés :

- aux mairies de Bordeaux, Mérignac, Le Haillan et
Pessac

- aux DT de Bordeaux, Sud et Ouest et a la DGTID de
BM.

En liaison avec les municipalités concernées, plusieurs
réunions publiques seront organisées pendant cette
concertation, dont au moins une sur les communes de
Bordeaux, Mérignac, Pessac et Le Haillan.

8 M. LABARDIN Michel
e DE FRANCOIS Bé

COMMUNAUTE URBAINE DE BORDEAUX

EXTRAIT

REGISTRE DES DELIBERATIONS

CONSEIL DE COMMUNAUTE

@ 2014)

MILLET A
PIAZZA Arielie, ime POUSTYNNIKOFF Dominique.
M. ROSSIGHOL  PUECH Clémenl,  Mme ROUX"
Marie, #1. TOURNERIE Serge,

CONCERTATION

BORDEAUX - LE HAILLAN - MERIGNAC - PESSAC
AMELIORATION DE LA DESSERTE EN TRANSPORTS EN COMMUN
DE LA ZONE D'ACTIVITE AEROPORTUAIRE DE MERIGNAC
DEPUIS BORDEAUX CENTRE ET VERS LE RESEAU FERROVIAIRE

Calendrier des prochaines réunions publiques

LE HAILLAN

vendredi 17 avril a 19h00

Salle Colindres
rue de los Héros

BORDEAUX

jeudi 23 avril 2 19h00

Athénee Municipale
place Saint Christoly

www.participation.bordeaux-metropole. fr
rubrique Desserte zone aéroportuaire

MERIGNAC

lundi 20 avril 2 19h00
Maison des Associations

Salle de conférence
avenue du Maréchal de Lattre de Tassigny

PESSAC

mercredi 29 avril a 19h00

Hotel de Ville

Salle du Conseil Municipal J x
place de la V= République

:.1 [/ BORDEAUX
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1-Introduction — pourquoi une concertation

1-2 Les modalités de la concertation

Un ou plusieurs documents pourront étre versés pendant
cette période pour alimenter et enrichir la concertation.

Le dossier de présentation comportera notamment :

- une notice explicative rappelant les enjeux liés au
projet, les objectifs poursuivis et présentant la synthese
des études préalables de faisabilité des modes et tracés

de ce projet ; s PARTICIPATION

Le site des concertations des projets de Bordeaux Métropole

- un plan de situation
- un plan du périmetre d'intervention ;
- un registre de concertation. »

8 50000kogements
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Présentation
Documents
Réunions publiques
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1- NOTE EXPLICATIVE

-BORDEAUX

"i’f" METROPOLE

Coopérative Métropoliaine ~ Accusil| Grands projsts | Desserte zane aéioportuaie | Présentation

> Desserte zone aéroportuaire £
Concertation

L] e

BORDEAUX
METROPOLE

- LAISSER UN AVIS
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1-Introduction — pourquoi une concertation ?

1-2 Les modalités de la concertation

Le calendrier prévisionnel de la concertation qui « durera au moins 6 mois » :

- délibération ouverture de la concertation ------------------- 19 décembre 2014,
- ouverture de la concertation -------========mmmmmm - 23 février 2015,
- premiéres réunions publiques ---------------=--—--mmeemeeee - entre le 17 et le 29 avril 2015,

- contributions complémentaires du maitre d'ouvrage (si nécessaire) avril a juin 2015,

- derniéres réunions publiques (si nécessaire)--------------- fin-juin 2015,
- cl6ture de la concertation -------------—-mmommm e septembre 2015,
- délibération sur le bilan de la concertation ----------------- automne 2015.

s« /- BORDEAUX
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2-Les études publiées lors de la concertation

Bordeaux Métropole proposera notamment :

-une notice de présentation qui présentera notamment les enjeux du territoire,
les enjeux du projet et ses objectifs, et certains partis d'aménagement (déja
versée),

-un extrait des études du SDODM en annexe de cette notice (déja versé),

-une analyse multicritére de chaque parti d'aménagement au regard des critéres
de jugement défini dans la délibération de la concertation (a verser),

-une caractérisation des indices socio-économique de chaque parti
d’aménagement qui a vocation a en éclairer les caractéristiques sous I'angle
socio-économigue (a verser).

Un bilan de la concertation synthétisera ’ensemble des contributions et
échanges, notamment techniques, produits.
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2-Les études publiées lors de la concertation

Des études préalables de faisabilité réalisées dans le cadre du SDODM ont été jointes a
la notice de présentation, versée a la concertation.

Ces études présentent des données techniques éclairantes pour la concertation
notamment s’agissant :

-De précisions sur les enjeux du territoire,

-De simulations de certains tracés théoriques en plan et d’insertion possibles avec
pour chacun:

-Les impacts sur le trafic routier sur la base de ces simulations théoriques,
-Une analyse technique comparative sur la base de ces simulations théoriques,
-Les prévisions en matiere de fréquentations sur ces simulations théoriques,
-Les impacts sur le foncier existant sur ces simulations théorigues.
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3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-1 Le contexte du projet

Le périmetre du projet s'inscrit dans un territoire présentant de forts enjeux
métropolitains

- La ville de Bordeaux,
- La zone d’activité aéroportuaire de Bordeaux Mérignac,
- La zone d'activité commerciale de Mérignac Soleil.

| CAUX
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3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-2 Le contexte du projet

La zone d’activité aéroportuaire de Bordeaux
Mérignac compte parmi les territoires métropolitains
a enjeux de premier ordre :

- Le transport aérien concerne pres de 5 millions de voyageurs en 2014,

- Le bassin d’activité est évalué entre 35 000 et 40 000 emplois aujourd'hui,

- Ce secteur constitue un territoire pertinent susceptible d’accueillir des projets de
développements urbains et d’aménagement

Ce territoire périphérique en plein développement générera des demandes de
déplacement importantes pour les employés, étudiants, ou actifs en transit.

-BORDEAUX
é’ METROPOLE
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3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-2 Le contexte du projet

Le secteur aéroportuaire faire I'objet d'une
attention particuliere par Bordeaux
Métropole en le considérant comme

« opération d'intérét métropolitain »,
défini avec le périmetre ci-contre.

Les principaux sous-secteurs sont les
suivants :

- Aéroparc 6 800 emplois env
- Plateforme aéroportuaire : 7600 emplois
env

- Base Aérienne 106 : 3 000 emplois env.
- Pelus Argonne : 2 300 emplois env.

- Kennedy Cadera : 14 000 emplois env.
- Phare : 5 200 emplois env.




3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-2 Le contexte du projet

Le développement de nouveaux programmes immobiliers est susceptible de générer
un apport d'emplois soit par création d'emplois soit par transfert d'activités.

Les nouveaux programmes immobiliers demeurent des projets autonomes et
indépendants qui présentent des stratégies propres, des plannings avec aléas
spécifiques, des préalables financiers et commerciaux en lien avec les tendances
immobilieres nationales.

L'évaluation des programmes immobiliers du secteur aéroportuaire ne peut faire |'objet
gue d'une fourchette d'estimation.

Au total, la secteur du projet prévoit l'intégration de :

- a I'horizon 2020, entre 3 500 et 5 000 emplois supplémentaires environ,
- a I'horizon 2030, entre 4 000 et 5 000 emplois supplémentaires environ.

A I'horizon 2030, entre 7 500 et 10 000 emplois supplémentaires seront, BORDEAUX
intégrés au secteur aéroportuaire. 2 é-{ METROPOLE
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3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-2 Le contexte du projet

L'Aéroport de Bordeaux Mérignac (ADBM)
est situé au cceur de ce secteur
aéroportuaire. -

aaaaaaa

ADBM est susceptible d’étre confronté a de
nombreux impacts en matiere d’activité
commerciale suite a la mise en service en
2017 de la ligne a grande vitesse Sud Europe
Atlantique (LGV SEA) et éventuellement a
moyen terme du Grand projet ferroviaire du
Sud-Ouest (GPSO).

HARTIGNAS

L'arrivée de la LGV SEA sera accompagnée de

I’opération d’intérét national (OIN) Rl
Euratlantique W\

. clea 2 - . . Py A1 e
Ces projets de mobilité ferroviaire induiront S .

une nécessaire adaptation du transport
aérien.



3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
TEN-T CORE NETWORK CORRIDORS

3-2 Le contexte du projet - e

r r—

Le reglement RTE-T définit la nouvelle
politique européenne en matiere
d'infrastructures de transport pour les
années 2014-2020 afin de remplacer
I'actuelle mosaique de voies de
communication par un véritable réseau
européen : amélioration des liaisons
transfrontalieres, élimination des goulets
d'étranglements, comblement des
"maillons manquants" du réseau européen
et amélioration de l'interopérabilité au
sein de I'Union.

La nouveauté apportée par ces
orientations du RTE-T est l'introduction de
9 grands corridors, véritable armature du
réseau de transport européen, dont le
corridor Atlantique




3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-2 Le contexte du projet

Situés géographiguement entre la zone d’activité
aéroportuaire de Mérignac et Bordeaux centre, le long de
zones d’activités et de commerces adossés a des quartiers
résidentiels pavillonnaires, Mérignac-Soleil est un centre
commercial qui rayonne au dela de I'échelle métropolitaine

m!

urm M

La ville de Mérignac, accompagnée par La Fabrique Métropolitaine de Bordeaux
Métropole (La Fab) méne une réflexion sur la requalification urbaine de ce
territoire commercial d’entrée de ville en y intégrant la fonction re5|de tielle.

ville de“n/k”aérignac lﬂ"' f’a%ggég&

la fabrique
métropolitaine
de La Cub




3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-2 Le contexte du projet

Les enjeux consistent a permettre une couture urbaine et le rétablissement d'une
continuité entre les quartiers Nord et Sud de I'axe primaire (Kennedy — Somme — Marne)
et au-dela entre les quartiers sud et le centre ville de Mérignac — notamment aux travers
de mobilités douces et d'une restauration de la forte composante paysagere identitaire
pour la ville.

CENTRE-VILLE
Secteur de mutation
Secteur de stabilisation
du commerce

Adresse résidentielle

4 TRAM A

y
-
_ Y,

I| QUATRE CHEMINS
| LES EYQUEMS

CHEMIN-LONG ‘\Iﬁl EXtrait plan La Fab



3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-2 Le contexte du projet

Plusieurs études urbaines opérationnelles en cours ont permis de définir une capacité
de production de logements sur trois grands sites de projet d’aménagement :
Mérignac Soleil, Marne, Pichey.

Une opération de renouvellement urbain est par ailleurs S g »
programmeée sur le site Ardillos SH Gy PNE

Au total, ces secteurs de projet prévoit la création de :
4 800 nouveaux logements a I’horizon 2030, dont 1 350
a I'horizon 2020.

s /- BORDEAUX
1{ METROPOLE
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3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

env

Site Pichey - Langevin

irion 700 &
-

800 logements |

g

Opération renouvellement urbain
"Les Ardillos”
507 logements dont 200 logements
démolis / reconstruits

Site Mérignac Soleil
environ 2 000 & 2 200 logements

7

" Programmation prévisionnelle
de production de logements "

Périmétres confiés 3 La Fab (études urbaines en cours)
- Pichey - Langewin
- Mérignac Solell
- Mérignac Marne

Environ 4 500 logements & I"harizon 2030 dont 1 250
lagements 4 I'horizan 2020 (taus shes confondus)

[ Opération renouvellement urbain “Les Ardilios”

Environ 307 logements |+ 200 logements démaolis /
reconstruits) dont 90 logements a 'horizon 2020

Périmétre La Fab + opération "Les Ardillos”
Environ 4 800 logements 3 I'horizon 2030
dont 1 340 logements 4 |'horizon 2020




3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-3 Quelques éléments de diagnostic de déplacement

Mode routier

La desserte actuelle vers la zone d’activité
aéroportuaire est assurée essentiellement par le
mode routier.

Le secteur se caractérise par un fort trafic routier, provoquant des engorgements
aux carrefours en heure de pointe et durant des journées d’affluence
commerciale, principalement aux carrefours Quatre Chemins, Vigneau/Kennedy,
Cassin/Kennedy et Cassin/Roland Garros.

-BORDEAUX
é’ METROPOLE
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3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-3 Quelques éléments de diaghostic de déplacement
Mode transport en commun

Le réseau ferroviaire est déconnecté des zones mérignacaises.
Macau w

TRAM-TRAIN DU MEDOC

MERIGNAC

BORDEAUX

TRAMWAY B

= Bordeaux
Irun
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Jean
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3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-3 Quelques éléments de diaghostic de déplacement
Mode transport en commun

Il existe un déficit de liaison périphérique entre Pessac et le Haillan notamment.

La Liane 1 permet de relier Bordeaux centre a I'aéroport.
La liane 70 permet de relier le lycée Daguin a IMA (Institut Maintenance Aéronautique)
Le FIexo 48 assure une liaison au travers de la zone d'activité de Mérignac
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3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-3 Quelques éléments de diagnhostic de déplacement
Mode transport en commun

Une navette, exploitée par I'aéroport, assure une liaison
entre la gare Saint-Jean et I'aéroport avec une tarification
supérieure a celle du réseau Thc.

22

NAVETTE
SHUTTLE

30'DIRECT
Aéroport < Gare

‘Airport < Train Station
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Vélos

3-Les enjeux du territoire concerné par le projet
3-3 Quelques éléments de diagnostic de déplacement

Les aménagements cyclables sur le
territoire du projet présentent une

forte discontinuité, notamment a
I'ouest de la rocade.
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3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-3 Quelques éléments de diagnhostic de déplacement

Récapitulatif des temps de trajets actuels :

« Aéroport-Mérignac Soleil-Bordeaux centre »

Decomposition
Intervalle entre .
s . . y compris e
Itinéraire 2 passages a | lemps de trajet , Fiabilite Correspondances
f - attente pour 'z
l'aeroport .
intervalles
: Gambetta - Dont 5 mn . ,
Lianes 1 . 10 mn 45 mn o Aléas Direct
aeropart T = dattente
« Aéroport-réseau ferroviaire »
Intervalle entre [}E:{::n;r[:_lﬁizn"
ltineraire 2 passages a Temps de trajet attente pour Y% y Fiabilite Correspondances
I'aéroport .
intervalles
Mavette aéroport Gare ,St Jean - 60 mn 60 mn Du_nt 30 on Aléas Diirect
aéroport dattente
Gare 3t Jean —
Tram C et lianes 1| Quinconces — 10 mn 65 mn an_nt 5 mn Aléas 1 correspondance
. attente
aeroport
Gare St Jean — Dont 8 mn en
Mérignac Arlac — TER. 7 mnen
TEFIET tram A et lycées de Y 10 mn 54mn tram. 15 mn en 4 Aléas 2 correspondances
ianes 7 o = = ——
Méerignac - bus et 24 mn
aéroport d'attente
TER, flexg 48 Fessac centre - 45 mn 56 mn ’ Py y Aléas 1 correspondance
. bus et 32 mn
aeroport dattente




3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-3 Quelques éléments de diagnhostic de déplacement

Une analyse comparative des liaisons entre
aéroport et centre-ville (gare) a été réalisée
pour huit métropoles frangaises dont :

- Lyon pour sa liaison ferrée aéroport-gare,

- Strasbourg, Nantes et Montpellier pour
leur réseau développé de tramway,

- Toulouse et Nice, pour I'importance de
leurs aéroports en France et leur liaison
future en tramway
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3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-3 Quelques éléments de diagnhostic de déplacement

Accessibilité entre centre ville/aéroport et réseau ferroviaire/aéroport

Reférence aéroports francais
Nice CGte d'azur |Lyon Saint Exupéry (Toulouse Blagnac |Bale Mulhouse Euroairport |Bordeaux Mérignac (Nantes Atlantique (Montpellier Méditerrannge |Strashourg Entzheim
Position parmi les aéroports francais
o . 3eme 4gme Beéme Teme Beme Beme 12éme 14éme
Caracteristiques aeroport
Nomiire de passagers en 2011
11860208 3457093 1517736 6319393 4843029 4157284 1445273 1167612
Vehicule Particulier (VP Distance en VP de I'aéroport.?u centre ville :garg] enkm Bkm 27 km Bkm Mulhouse 36 et Bﬁéle& 13km 10 km 10 km 16km
Temps de parcours VP de I'aeroport au centre ville (gare) en km 20 min 29 min 18 min Mulhouse 33 et Bale 12 27 min 19 min 15 min 18 min
Lisison ferree aéroport-gare NON oul NON NON NON NON NON oul
Mavette express Navette express Navette express
et bus classique etbusdassique| Navette busetTER/ | (30 minutes') et
et Tramway Navette ferree | et Tramway Navette express bus bus classique | Navette express
(2018) EXpress (2015 [Liane 1) et bus classique Navette express Navette ferrée TER
Qffre Trangport en Commun (TC) Desserte TC vers [aéroport
Temps de parcours TC le plus court HPS en minutes
42 min (26 mo) 45 min 18 min 42 min /17 min 55 min 20 min 28 min 12 min
Coiit du trajet TC le plus court en euros
400€ 1400€ S00€ TEE(110€ 720€ 120€ 240€ 390€
|
Référence aéroports européens
Pise (talie) Valence (Espagne) |Newcastle (UK)
o ) Nombre de passagers en 2011
Caractéristques aéropart 4494000 475000 4366000
Vehicule Particulier [VP) Distance en VP de I'aéroport 'au centre ville lgar.e:- en km 1km 9km 10km
Temps de parcours VP de l'aéroport au centre ville (gare) en km 11 min 20 min 20 min Et en E urope...
Liaison ferrée aéroport-gare Qul oul oul
Navette ferrée I
EXpress Métro Métro « Is 7
Desserte TC vers I'aéroport Na L B 0 R D EAU x
(Offre Transport en Commun (TC) Temps de parcours TC le plus court HPS en minutes cal 2 M ET R 0 P 0 L E
5y 2 min 25 min I Y
Coilt du trajet TC le plus court en euros .o
130€ J90€ 275€ 26




3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-3 Quelques éléments de diagnhostic de déplacement

L'aéroport de Bordeaux Métropole présente, en comparaison avec les aéroports
francais comparés :

- une absence de transport en commun en site propre (a l'inverse des aéroport
de Lyon, Toulouse et bient6t Nice),

- un temps de transport en commun important (env 1h dont 30 minutes en
moyenne d'attente)
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3-Les enjeux du territoire concerné par le projet

3-3 Quelques éléments de diaghostic de déplacement

Métropole de Nice Cote d'Azur a décidé de réaliser une
ligne de tram Est-Ouest (ligne 2) qui permettra de relier
I’aéroport au centre (Port de I'lle de Beauté).

Quelques chiffres : fréquence de 4min / temps de transport

de 26 min vers centre ville.
La mise en service est prévue fin 2018.

Le Grand Toulouse (via TISSEO / le
SMAT) réalise une liaison
supplémentaire en tramway de

LA LIGNE

EN QUELQUES CHIFFRES

P ey aununaiun gy

depuis la ligne T1, la « ligne

Envol » avec pour destination
I’aérogare de Blagnac.

Quelques chiffres : fréquence de
15min / temps de transport de 18
min vers centre ville.

La mise en service a été réalisée en
avril 2015.

Quelques chiffres :

« 14000 emplois desservis

+ 300 personnes travaillent sur les chantiers

« 90 % des entreprises sont locales

« +de 17 000h de travail effectuées par des salariés en insertion
« Trafic estime : 9 500 voyageurs par jour

+ Temps de parcours : Aéroport/Arenes en 18 minutes
« Fréquence envisagée ; 1 rame toutes les 15 minutes
« Horaires identiques au méfro

@ Station Daurat /-

wenue Didier Daurat

B sStation Nadot

Avenue Latécoére

v
| DONT ‘;h \D

I

Station Aéroport
w 4]

'Rue Charles Lindbergh
L

AB21

Allée Pierre Nadot

Rond-point Jean Maga
AB21 /




3-Les enjeux du territoire concerné par le projet
3-4 Recensement des projets de déplacement sur le territoire du projet

Bordeaux Métropole a décidé de mettre en place un programme échelonné
d'études et de travaux afin d'améliorer notamment la desserte globale de la zone
d'activité aéroportuaire.

- Amélioration des conditions de circulation des giratoires d’acces a I'aéroport :
Sous réserve de la levée de préalables techniques et financiers, Bordeaux
Métropole va créer a |'été 2015 des aménagements au droit des giratoires
Beaudésert — Roland Garros — Argonne afin d'améliorer provisoirement les
conditions de circulations routieres.

-Définition d'un schéma de déplacement multimodal sur le grand secteur
aéroportuaire :

Bordeaux Métropole menera une étude de déplacement multimodal sur le grand
secteur aéroportuaire au second semestre 2015.
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—2.2" METROPOLE
29 .



3-Les enjeux du territoire concerné par le projet
3-4 Recensement des projets de déplacement sur le territoire du projet

-Etude prospective de faisabilité pour la desserte en TCSP du secteur ouest extra-
rocade

Bordeaux Métropole meénera une étude sur les besoins de déplacements du secteur
extra-rocade ouest de I'agglomération qui permettra d'évaluer la pertinence d'un
TCSP en réponse.

-Inversion des Lianes 1 et 16 pour une liaison directe gare-aéroport :

Afin de permettre une liaison directe entre |I'aéroport et la gare Saint-Jean, une
permutation des itinéraires des lignes 1 et 16 sera réalisée a l'arrivée sur le centre
de Bordeaux.

La liane 16 sera exploitée avec bus articulés neufs équipés de racks a bagages.
Elle bénéficiera d'une prise en compte pour le franchissement des carrefours a
feux. La mise en service est prévue pour |'été 2015.

-Mise a 2 x 3 voies de la Rocade par I’Etat

Bordeaux Métropole co-finance a hauteur de 25 % (entre échangeur 10 et 15) et

50% (entre échangeur 4 et 10) le projet porté par I'Etat. L’augmentat.lon e 5 [fl%gﬁx
la capacité de la rocade bordelaise permettra de réduire la congestlong TROPOLE

favoriser l'usage de la rocade au bénéfice des itinéraires de s&bstltutiéﬁn sur Ta voirie
locale



4-Les enjeux du projet

Les enjeux du projet consistent en I'amélioration de la desserte en transports en
commun des deux secteurs de la zone d’activité aéroportuaire de Mérignac ainsi
que celle du secteur de Mérignac Soleil a I'aune des critéres suivants :
-régularité des temps de parcours,

-lisibilité de I'offre,

-amélioration de I'offre en faveur des modes doux,

-efficacité du service,

-évolutivité des choix techniques,

-report modal de |a voiture particuliere,

-interconnexion et maillage du réseau Thc pour une mobilité multimodale,

s« /- BORDEAUX
-renforcement de I'image auprés du public du systeme de transport._* ~!*_<e"' METROPOLE
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4-Les enjeux du projet

L’amélioration de cette accessibilité devra étre réalisée dans la direction de Bordeaux
centre et, de maniere distincte et complémentaire, par une meilleure connexion
avec le réseau ferroviaire.

S’agissant de Bordeaux centre, une bonne intégration au réseau Thc sera
recherchée.

S’agissant de la connexion avec le réseau ferroviaire, une liaison entre la zone
d’activité aéroportuaire de Mérignac et le réseau TER sera a atteindre en
privilégiant une intermodalité maximale.

Cette liaison pourra constituer la préfiguration d’une offre de mobilité en transports
en commun susceptible de se développer ultérieurement en périphérie pour
irriguer le territoire ouest vers les poles des hopitaux Xavier Arnozan et Haut-
Léveque ainsi que le campus étudiant.

Cette liaison sera susceptible de faire partie d’'une offre de transport en commun

selon un itinéraire structurant I BORDEAUX
—2.2" METROPOLE
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5-Les objectifs du projet

Afin de répondre aux enjeux identifiés sur ce territoire métropolitain, Bordeaux
Métropole a souhaité assigner au projet les objectifs suivants (délibération du 19/12/14):

5-1- Objectif n°1 : « Liaison aéroport-Mérignac Soleil-Bordeaux centre »

Il s’agit de créer une liaison structurante entre la zone d’activité aéroportuaire de
Mérignac et Bordeaux centre, par la mise en place d'un transport en commun en site
propre relié au réseau Tram-Bus de La Cub (Tbc).

Cette nouvelle liaison devra offrir un niveau de service élevé ainsi qu’une attractivité au
travers d’une image qualitative du mode de transport.

Deux plans ont vocation a figurer une zone large et maximaliste au sein de laquelle les
partis d’aménagement, ou réponses techniques, servant a I'objectif n°1 seront contenus.

s« /- BORDEAUX
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5-Les objectifs du projet
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5-Les objectifs du projet
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5-Les objectifs du projet




5-Les objectifs du projet

5-2- Objectif n°2 : « Liaison aéroport-réseau ferroviaire »

Il convient de créer une liaison en transport en commun entre la zone d’activité
aéroportuaire de Mérignac et le réseau ferroviaire.

Deux plan figurent une zone large et maximaliste au sein de laguelle les partis
d’aménagement, ou réponses techniques, servant a I'objectif n°2 seront circonscrits.

2.1 /- BORDEAUX
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5-Les objectifs du projet
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5-Les objectifs du projet Y T e
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5-3- Objectif n°3 : « Restructuration des bus » - 3

Il y a lieu de restructurer au droit de la
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Mérignac et au niveau de la zone 5 A

d'activité commerciale de Meérignac
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5-Les objectifs du projet

5-4- Objectif n°4 : « Modes doux »

Il s’agit d’améliorer les aménagements en faveur des modes doux sur le secteur
de la zone aéroportuaire.

Au-dela de ces objectifs spécifiques, I’ensemble de ce projet devra entrainer un
report modal conforme avec les objectifs de développement durable fixés par le
plan climat et les différents documents cadres qui en assurent la traduction.
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6-Les partis d'aménagement proposés

Afin de répondre a 'objectif n°1 « Liaison aéroport-Mérignac Soleil-Bordeaux centre »,
il est proposé cing partis d’aménagement.

Parti d’aménagement n°1-1: mode tramway en voie double entre I'aéroport et la
station de tramway ligne A « Quatre Chemins ».

Cette solution technique consiste a prolonger la ligne A du tramway a partir de la
station « Quatre Chemins », en voie double, jusqu’a I'aéroport.

La distance a parcourir est de I'ordre de 5 km. Le tracé pourrait emprunter |'avenue
Kennedy ou I'avenue de la Somme.

A ce stade du projet, le nombre de stations n’est pas défini ainsi que leur implantation
n‘est pas défini. Généralement, une interdistance de 700 metres en moyenne est
recommandée.

La position du point de franchissement de la rocade n’est également pas déterminée
et dépendra du tracé retenu.

2.1 /- BORDEAUX
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6-Les partis d'aménagement proposés
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6-Les partis d'aménagement proposés

Parti d’aménagement n°1-2 : mode tramway en voie unique entre I’aéroport et la
station de tramway ligne A « Quatre Chemins ».

Ce parti d’aménagement differe du parti d’aménagement n°1-2 précédent par la
mise en ceuvre en section courante d’une voie unique en lieu et place d’une voie
double.

En station, afin de permettre le croisement des tramways, une voie d’évitement est
nécessaire.
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6-Les partis d'aménagement proposés
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6-Les partis d'aménagement proposés

Parti d’aménagement n°1-3: mode bus a haut niveau de service (BHNS)
bidirectionnel entre I'aéroport et la station de tramway ligne A « Quatre
Chemins »

Cette solution technique consiste a relier la ligne A du tramway a partir de la
station « Quatre Chemins » jusqu’a |'aéroport avec un bus a haut niveau de
service.

La distance a parcourir est de l'ordre de 5 km. Le tracé pourrait emprunter
I’avenue Kennedy ou I'avenue de la Somme.

A ce stade du projet, le nombre de stations ainsi que leur implantation n’est pas
défini. Généralement, une interdistance de 700 metres en moyenne est
recommandée.

La position du point de franchissement de la rocade n’est également pas
déterminée et dépendra du tracé retenu.

Ce matériel roulant évolue en site propre et possede un niveau d’offre et de
services ainsi qu’une image commerciale proche de celle du tramway.
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6-Les partis d'aménagement proposés
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6-Les partis d'aménagement proposés

Parti d’aménagement n°1-4: mode bus a haut niveau de service (BHNS)
bidirectionnel entre I’aéroport et la place des Quinconces.

Ce parti daménagement differe du parti d’aménagement n°1-3 par la
poursuite de la liaison au-dela la station « Quatre Chemins ».

Le trajet Quinconces — aéroport représente environ 12 km.
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6-Les partis d'aménagement proposés
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6-Les partis d'aménagement proposés

Parti d’aménagement n°1-5: mode transport par cible entre I'aéroport et la
station de tramway ligne A « Quatre Chemins ».

Cette solution de transport par cable aérien consiste a relier par téléphérique ou
télécabine I'aéroport a la station « Quatre chemins ».

A I'exception des points d’implantation des pylénes, cette solution ne prévoit pas
d’aménagement au sol. Il n’y a donc pas de réaménagement de voirie associé au
projet de transport.
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6-Les partis d'aménagement proposés
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6-Les partis d'aménagement proposés

Afin de répondre au l'objectif n°2 « Liaison aéroport-réseau ferroviaire », il est
proposé trois partis d’aménagement.

Parti d’aménagement n°2-1: liaison bus entre I’'aéroport et la halte ferroviaire
Mérignac Arlac. La distance a parcourir est de 'ordre de 8,5 km.
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6-Les partis d'aménagement proposés

Parti d’aménagement n°2-2 : liaison bus entre I'aéroport et la gare de Pessac Alouette
France par la rocade.
La distance a parcourir est de I'ordre de 8,2 km (dont 2 km entre les échangeurs 12 et 13)
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6-Les partis d'aménagement proposés

Parti d’aménagement n°2-3: liaison bus entre I'aéroport et la gare de Pessac Alouette
France par la forét de Bourgailh.
La distance a parcourir est de I'ordre de 8,0 km (dont 7.1 km en site propre).
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7-Les différents systemes de transport envisagés

7-1 — Généralités sur les systemes de transport envisagés

Un systéme de transport est caractérisé par:

- Une infrastructure en section courante et en station : site propre /mixte / banalisé
- Un matériel roulant : bus, tramway, métro, cable, ...

- Des conditions d’exploitation : priorité aux carrefours, information des voyageurs,
fréquence, plage horaire de fonctionnement...

Les différents types de matériels proposés afin de répondre aux objectifs du projet
sont les suivants :

Tramway Bus a Haut niveau de Service (BHNS) Transport par cable




7-Les différents systemes de transport envisagés

7-2 — Généralités sur le matériel « tramway » et « BHNS »
Points communs généraux ? :

Ces deux systemes de transport se caractérisent par :

- un site propre dédié mais clairement identifié (rail pour le
tramway et utilisation de revétements contrastants et
différents de la voirie pour le BHNS),

- de véritables stations équipées et confortables sur
I’ensemble du tracé permettant une accessibilité aux
personnes a mobilité réduite (PMR) optimale,

- un parc de véhicule homogeéne,

- un temps de parcours optimisé via :

-des distances inter-stations de I'ordre de 700m (plus
importantes que les inter-stations de bus standards)

-une priorité aux carrefours/feux avec systéemes de :
détection (Systeme d'Aide a I'Exploitation et a |I'Information 4
Voyageurs,...) //

- des temps d’arrét réduits en station (distributeur
automatique de billet sur les quais, ouverture automatique
des portes du matériel roulant),




7-Les différents systemes de transport envisagés

7-2 — Généralités sur le matériel « tramway » et « BHNS »
Points communs généraux ? :

Ces deux systémes de transport se caractérisent par (suite):

-une qualité de service réguliere sur I'’ensemble de la ligne avec:
- une fiabilité des horaires,
- I'information voyageurs et la billettique intégrée sur les quais de station (des
afficheurs sonores et visuels en temps réel, des distributeurs automatiques de billet),
- une vitesse commerciale et une fréquence de passage élevées

- un design élaboré du matériel roulant choisi pour permettre une identification et une
attractivité de la ligne de transport.
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Les différents systemes de transport envisagés
7-3 — Généralités sur le matériel « transport par cable »

Le domaine des transports par cable regroupe sous une
méme appellation une grande variété de systemes, chacun
ayant ses caractéristiques propres.

La pertinence du choix du systeme devra prendre en
considération les criteres généraux suivants :

-capacité/demande,

-colts d'investissement et d'exploitation,
-insertion urbaine des pyl6nes et des stations,
-conditions de survol des batiments (en référence a la réglementation),

-adaptation du systeme aux conditions climatiques locales (vitesse du vent par exemple),
-adaptation du systeme aux conditions géographiques (déclivité par exemple) sur l'itinéraire,
-impacts environnementaux (bruit au niveau des stations, des supports, consommation
énergétique notamment),

-insertion dans le réseau de transport urbain,

-conditions de gestion de l'intermodalité,

-accessibilité des PMR. \&,,- BORDEAUX
—=.2- METROPOLE
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Les différents systemes de transport envisagés
7-3 — Généralités sur le matériel « transport par cable »

Au sein de la famille du transport par cable, il existe six technologies majeures exploitées

en zone urbaine.

Vitesse maximale

Capacité maximale
(pphpd)

Vitesse maximale de vent
pour I'exploitation

Coiit des immobilisations
(Se référer chap2.2.4 du
présent document pour des
eléments de comparaison)

Pince

installation installation installation
monocdble bicable tricable
débrayable débrayable débrayable

~22km/h ~27km/h 27km/h ~27km/h
4000 4000 6 000 —8 000 45%%00'
70 km/h 70 km/h 100 km/h kﬁfh
Faible Faible 3 Elevé Moyen
moyen

Pince débrayable — possibilité d’implanter des stations
intermédiaires et des stations en virage
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Télépulsé

tram aérien (cabine

groupées)

~45km/h ~22km/h
2000 2 000

80 km/h 70 km/h

M?yer] @ Faible
eleve

- Ux
'Plnce fixe 0 LE



Les différents systemes de transport envisagés

7-4 — Généralités sur les systemes de transport envisagés

Afin de juger de l'intérét du choix d'un mode de transport, il convient généralement
d'évaluer :

- la réponse a la demande : chague mode a un domaine de pertinence en termes de
trafic - couple capacité/fréquence,

- les colits d'investissement et d'exploitation,
- le niveau de service et le report modal.

Les contraintes d'insertion dans le tissu urbain et d'impact sur la circulation sont
aussi a examiner afin d'évaluer la pertinence d'un mode de transport.

2.1 /- BORDEAUX
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Les différents systéemes de transport envisagés

7-4 — Généralités sur les systemes de transport envisagés

En matiere de capacité (nombre de voyageurs transportés), la comparaison générale
des matériels est la suivante :

Bus standard

]
Teléphérique
I

BHNS

mmm___
mwm___

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000
Voy/heure/sens

BORDEAUX
- METROPOLE
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Les différents systemes de transport envisagés

7-5 — Comparaison des temps de parcours proposés par les différents modes

« Aéroport-Mérignac Soleil-Bordeaux centre »

TEMPS DE TRAJET ACTUELS - AEROPORT - BORDEAUX CENTRE

Intervalle entre 2

Décompositiony
compris attente

ltinéraire passages a Temps de trajet 1, Fiabilité Correspondances
I'aéroport _ pour 7
intervalles
: Gambetta — Dont 5 mn - :
Lianes 1 aéroport 10 mn 45 mn d'attente Aleas Direct
TEMPS DE TRAJETFUTURS AVEC PROJET - AEROPORT - BORDEAUX CENTRE
Hétel de Ville — Dont 5 mn - :
Tramway aéroport 10 mn 38 mn dattente Régulier Direct
Dont 22 mn en
BHNS entre quatre | Hotel de Vile — 4 tram, 11 mn en -
chemins et aéroport|chemins - aéroport 10 m 4 mo BHNS et 10mn Regulier 1 correspondance
d'attente
BHNS entre
Quinconces et G:Qgeﬁ_ 10 mn 35 mn [r}:i?;gt;%a Régulier Direct
aeroport P
Hotel de Ville — 4 pont 22 mn en
Cable chemins — 3mn 42 mn cable et 7 mn Régulier 1 correspondance
aéroport d'attente
. 1-{‘ *MEIKUFULE
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Les différents systemes de transport envisagés

7-5 — Comparaison des temps de parcours proposés par les différents modes

« Aéroport-réseau ferroviaire »

TEMPS DE TRAJET ACTUELS - AEROPORT — RESEAU FERROVIAIRE
Décomposition y
Intervalle entre 2 :
L N . compris attente S
ltinéraire passages a Temps de trajet pour Y Fiabilité Correspondances
I'aéroport intervalles
- Gare St Jean — Dont 30 mn - .
Mavette aéroport aéroport 60 mn 60 mn d'attente Aléas Direct
Gare St Jean —
Tram C et lianes 1 Quinconces — 10 mn 65 mn %?;ésn%ﬂéﬂ Aleas 1 correspondance
aéroport
Gare St Jean —
TER, tram Aet | MengnacArac— D?Oprgnﬁérﬁ%rgr:nTEg,
) lycées de 10 mn 54 mn o ’ Aléas 2 correspondances
lianes 1 Mérignac - = = mnenbus et 24
aéroport mndattente
Gare St Jean — Dont 6 mn en TER,
TER, flexo 48 Pessac centre - 45 mn 56 mn 18 mn enbus et 32 Aléas 1 correspondance
aeroport mn d'attente
TEMPS DE TRAJET FUTURS AVEC PROJET - AEROPORT - RESEAU FERROVIAIRE
Liaison bus entre | Gare StJean — - - Dont 8 mnen TER,
Mérignac Arlac et | Mérignac Arlac— F;i?‘ﬁg;f;?éﬁe 35mn 12 mnenbuset15 Aléas 1 correspondance
aeroport aeroport mn d'attente
Liaison bus entre Régulier avec
Gare St Jean — - - Dont 9 mnen TER =
Pessac Alouetie et Fréquence calée e | ulilisation des
aéroport parla Pess:grgloourtette | surl'offre TER 33mn 9 ﬂ”%nﬂneg.gttt"esrié 15 bandes d'arrét 1 correspondance
rocade P = d'urgence
Liaison bus entre
Gare St Jean — . . Dont9 mnen TER,
P_essac Alouette et Pessac Alouette — Freql.,!ence calee 35 mn 11 mnenbuset15 Regulier 1 correspondance
aeroport par la forét aGroport sur I'offre TER ‘mn d'atterte
de Bourgaih b o




8-Les principes généraux en matiere d'insertion dans le réseau existant
8-1 — Principes généraux pour les modes BHNS et tramway

La création d’un transport en commun en site propre nécessite une réflexion
technique sur l'insertion de ce systeme sur le réseau des voiries existant. || convient
d’analyser les domaines techniques suivants :
Principes généraux d’insertion :

-Disposition du site dédié : axial, bilatéral, unilatéral

-Largeur de la plateforme et des aménagements latéraux,

-Localisation des stations,

-Parking relais.

Gestion des circulations automobiles :
-Exploitation des carrefours,
-Plan de circulation.

La largeur de la plateforme et des aménagements latéraux dépendra de plusieurs
orientations du projet :

- Le mode (le BHNS nécessite une plus grande largeur)

- Nombre de voie en section courante du TCSP : mono ou bidirectionnel,

- Aménagement cyclables : bandes cyclables mono ou bldlrectlonnelfes I%a&@zﬂﬂfﬁux
- Cheminement piétons, T METROPOLE
- Aménagement paysager : arbres, haie, ... 64



8-Les principes généraux en matiere d'insertion dans le réseau existant

8-1 — Exemples de schéma d’insertion

Schéma type d’insertion
latérale d’un TCSP
bidirectionnel avec voirie

2 x 1 voies, piste cyclable 7 | (—|
bidirectionnelle, O O ,_b{?&—’t_ | i P
cheminement piéton, g ¥ N S [ s @
arbres et haie plantée. | g

3.00 2.00~—+1.50 7.00 - 6.00 3.00

8,80 13.00
Schéma type d’insertion o~ |
axiale d’un TCSP A 1
bidirectionnel avec voirief}“;.. :ﬂ_,.‘i" L B y — ! £ ¢ ) O
2 x 1 voies, pistes "715_'519"‘;? i ﬁ, et = _ FE1 jl_Lu' {
cyclables bilatérales,
cheminement piéton. | .o a0 : i - sl NP
21.00

0o



8-Les principes généraux en matiere d'insertion dans le réseau existant

8-1 — Exemples de schéma d’insertion

Schéma type d’insertion
latérale d’un TCSP
monodirectionnel avec
voirie 2 x 1 voies, pistes
cyclables bilatérales,
cheminement piéton.

Schéma type d’insertion
axiale d’'un TCSP
monodirectionnel avec
acces riverains et voirie 2 x
1 voies, pistes cyclables
bilatérales, cheminement
piéton (insertion axiale
obligatoire).

-
l-__l

-+

il

8.13

IR

VOIRE VOIE UNIQUE
17.13

Lot | VOIRIE ol




8-Les principes généraux en matiere d'insertion dans le réseau existant

8-1 — Exemples de schéma d’insertion

Bm Ramend 41,50m
sl fraitement incandia

schéma type d’un transport
par cable au dessus de
batiment ou végétation.

“« >

schéma type d’un transport par
cable au dessus d’une voirie en
circulation.

I I Enveloppe de 5m

1,50m
Au-dessus du gabarit routier,
6m depuis le sol

-BORDEAUX
é’ METROPOLE

67



8-Les principes généraux en matiere d'insertion dans le réseau existant
8-2 — Circulation d'un matériel bus sur la rocade

Bordeaux Métropole a sollicité I'Etat (DIR Atlantique) afin d'étudier la circulation
d'un transport en commun (bus) sur la bande d'arrét d'urgence de la rocade (A 630)
entre les échangeurs 11 et 13.

RDEAUX
TROPOLE




8-Les principes généraux en matiere d'insertion dans le réseau existant

8-2 — Circulation d'un matériel bus sur la rocade

La proposition technique étudiée par I'Etat est la suivante :

- mise en place d'une voie réservée (VR) sur I'espace de la bande d'arrét d'urgence
(BAU),

- utilisation autorisée uniquement lorsque la rocade est congestionnée (Vitesse
moyenne des véhicules faible).

Intéréts :

- La liaison en transport en commun utiliserait une infrastructure existante,

- L'usage de la VR permettrait de bénéficier d'un temps de parcours réduit et
régulier, quel que soit I'état du trafic sur la rocade

L'emploi d'une VR sur espace BAU présenterait un intérét certain dans les cas
suivants :

- heure de pointe soir et matin, ou le temps de parcours sera garanti par rapport a
un emprunt traditionnel de la rocade soumis a la congestion.

- accidents.

2.1 /- BORDEAUX
—2.2" METROPOLE
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8-Les principes généraux en matiere d'insertion dans le réseau existant

8-2 — Circulation d'un matériel bus sur la rocade

Temps de
parcours

La distribution des temps de parcours
entre échangeur 12 et 13 est illustrée
(premier graphique sens nord-
sud/deuxiéme graphique sens sud-nord).

A certaines heures de pointes (du soir) le
temps de parcours peut passer de 150
secondes a 500 secondes, soit une
différence de 6 minutes environ.

500
450
400 —_ 0%
20%
350 —,
— 40%
300 50%
w— 0%
70%
— 80%
90%
— 5%
— 0
e 5()
40
5 Horaire
01:00 03:00 05:00 07:00 09:00 11:00 13:00 15:00 17.00 19:00 21:00 23:.00
00:00 02:00 04:00 06:00 08:00 10:00 12:00 14.00 16:00 18:00 20:00 22:00
500
450
400 S
20%
350 — 0%
— 0%
300 50%
— (0%
70%
— 30%
90%
— 5%
— 7
e )
40

01:00 0300 0500 0700 09:00 11:00 13:00 1&00 17:00 19:00 21:00  23:.00
00:00  02:00 0400 06:00 08:00 10:00 1200 14:00 16:00  18:00  20:00  22:00



8-Les principes généraux en matiere d'insertion dans le réseau existant

8-2 — Circulation d'un matériel bus sur la rocade

Questions réglementaires et techniques en cours :

- Le code de la route ne permet pas la circulation de véhicule sur la BAU (/a BAU
permet en cas de nécessité absolue, 'arrét ou le stationnement des véhicules mais
également l'intervention des véhicules de secours ou des équipes d’exploitation et
d’entretien de la voie)

- L'insertion d'une VR sur la rocade nécessiterait des :
-Aménagements éventuels de l'infrastructure de la rocade,
-Compléments légers en matiere signalisation statique ou dynamique.

- La mise en place de cette proposition
aujourd'hui dérogatoire induirait une phase
d'expérimentation (Grenoble au nord de
I'agglomération — en service, voie spécialisée
partagée (VSP) sur I’A48).




8-Les principes généraux en matiere d'insertion dans le réseau existant

8-2 — Circulation d'un matériel bus sur la rocade

Premiéres conclusions : point d'étape

Les premiers échanges techniques sont encourageants tant sur la qualité des
dérogations a lever que sur le co(t des travaux correspondant.

L'Etat remettra un rapport d'étude au premier semestre 2015 qui aura vocation a
statuer sur la faisabilité de cette mesure.

Bordeaux Métropole poursuivra sa démarche en saisissant I'Etat (Ministere de
I'Ecologie et Ministére de I'Intérieur (DSCR sécurité routiere)) afin d'autorisation

une mise en place d'une expérimentation.
E :-
—
Liberté « Egalité « Fraternité

Liberté « Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

v R REPUBLIQUE FRANCAISE '

Ministere
\ | , [ delEcologie, sécurité BURDEAUX
:  du Développement % routiéere | ___‘__h\ METROPOLE

durable
et de I'Energie




8-Les principes généraux en matiere d'insertion dans le réseau existant

8-2 — Intégration de la liaison bus avec le pole d'échange de Pessac Alouette

Travaux du péle d'échanges
sous maitrise d’ouvrage Cub / Ville de Pessac

.. [/-BORDEAUX
“22 % METROPOLE



8-Les principes généraux en matiere d'insertion dans le réseau existant

8-2 — Intégration de la liaison bus avec le pole d'échange de Pessac Alouette

|:| Travaux du péle d'échanges
sous maitrise d'ouvrage Cub / Ville de Pessac

Deux possibilités d'insertion de
I'arrét de la liaison bus :

-allée du Haut Léveque
- avenue du Haut Léveque,

=1 [/- BORDEAUX
— 2" METROPOLE
74 - ®



8-Les principes généraux en matiere d'insertion dans le réseau existant

8-2 — Intégration de la liaison bus avec le pole d'échange de Pessac Alouette

COUPE AA- Amét Est
L * IMPACT DU SCENARIO EN ENCOCHE SUR 'AVENUE HAUT LEVEQUE

Insertion de I'arrét de la liaison
bus via avenue du Haut

des bagages,

Léveque : Q% .
- stationnement hors voirie ‘%
(encoche) afin de permettre le Ej
chargement/déchargement :"H

- déplacement nécessaire de
I'arrét de bus existant St

- reprise du trottoir c6té P+R

Qusi bus Chasssoa postan

TRC esistant

ETUDE DE LARRET POUR NAVETTE AEROPORT SUR L'AVENUE DU HAUT LEVEQUE - ECH 1/S00EA3

‘1 [& BORDEAUX
i METROPOLE
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8-Les principes généraux en matiere d'insertion dans le réseau existant

8-2 — Intégration de la liaison bus avec le pole d'échange de Pessac Alouette
L i/ »\\\\i%
A Y

. ] n . . }1/ /'
Insertion de |'arrét de la liaison " o
bus via |'allée du Haut '
Léveque :

- stationnement sur voirie,

- circulation du bus dans les
rues voisines e




8-Les principes généraux en matiere d'insertion dans le réseau existant

8-2 — Intégration de la liaison bus avec le pole d'échange de Pessac Alouette

- circulation du
bus dans les rues
voisines :

-rue des
Anciennes Ecoles,
av. Saint Aignan,
rue des Acacias,
ou

- av. Jean
Meyraud, av. du
Général Leclerc,

/-BORDEAUX

/

- METROPOLE




9-Les colits

S’agissant des partis d’aménagement pour répondre a I'objectif n°1, le tableau ci-
dessous synthétise une estimation financiere en millions d’euros HT courants.

Cette estimation réalisée au stade des études préalables de faisabilité prend en
compte les colits des études, des travaux, des acquisitions foncieres et du
matériel roulant.

Parti aménagement 1-1
Tram — Voie Double -

Parti aménagement 1-2
Tram — Voie Unique -

Parti aménagement 1-3
BHNS — Voie Double -

Parti aménagement

Parti aménagement 1-5
Cable - Quatre

Quatre Chemins Quatre Chemins Quatre Chemins BHNS — Quinconces Chemins
M€
courant
HT 105 85 53 NC 51

L]
...
-

78
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10-Les grandes étapes du projet

En fonction des modes et des tracés retenus suite a la concertation, le calendrier
du projet est susceptible d'évoluer. L'objectif de la métropole est une mise en
service en 2020.

10-1 Calendrier objectif 1 « Liaison aéroport-Mérignac Soleil-Bordeaux centre »

-Parmi les trois modes, le mode « tramway » est celui qui nécessite une durée
d'études, d'acquisitions foncieres et de travaux la plus longue.

-Le mode cable est moins consommateur de temps du fait d'une moindre
emprise au sol.

-Le mode BHNS se situe sur une durée intermédiaire car les études et les travaux
peuvent étre menées plus rapidement que pour le tram.

Il est entendu que le lancement des études de conception par un maitre d’ceuvre a
désigner ne pourra étre effectif qu’apres la délibération du bilan de la concertation.
L'étude d'impact du projet qui sera produite par ce maitre d’ceuvre en vue du dossier
d'enquéte publique abordera les problématiques de circulation.

Cela sera dans un deuxieme temps d'échange avec le public et les opérations
économiques du secteur.

Des études prospectives de faisabilité pour des projets du s ‘.'. BORDEAUX
territoire (TCSP extra-rocade ou schéma cible circulation) auront— “:‘.é" METROPOLE
vocation a se dérouler en 2015. 79 "t



10-Les grandes étapes du projet

Les calendriers prévisionnels représentés avec planning « chemin de fer » pour
I'objectif 1« Liaison aéroport-Mérignac Soleil-Bordeaux centre » sont les suivants :

MODE TRAMWAY

Parti d’'aménagement n°1-1 et n*1-2
Concertation préalable

Appel d'offre maitrise d'oguvre

Etudes préliminaires

Etudes avant-projet

Enquéte d'utilité publique

Etudes projets/iphase d'appel d'offre travaux
Etudes et travaux dévoiement de réseaux
Travaux

Mise en service

2015
51 52

2016
51 52

2017
51 52

2018
51 52

2019
51 52

MODE BHNS

Parti d'aménagement n°1-3 et n®1-4
Concertation préalable

Appel d'offre maitrise d'oeuvre

Etudes préliminaires

Etudes avant-projet

Enquéte d'utilité publique

Etudes projets/iphase d'appel d'offre travaux
Etudes et travaux dévoiement de réseaux
Travaux

Mise en service

2015
51 S2

2016
| 52

2017
51 52

2018
S1 52

2019
51 S2

MODE CABLE

Parti d’'aménagement n"1-5

Concertation préalable

Appel d'offre maitrise d'oguvre

Etudes préliminaires

Etudes avant-projet

Enquéte d'utilité publique

Etudes projets/iphase d'appel d'offre travaux
Etudes et travaux dévoiement de réseaux
Travaux

Mise en service

2015
51 52

2016
51 52

2017
51 52

2018
51 52

2019
51 52




10-Les grandes étapes du projet

En fonction des modes et des tracés retenus suite a la concertation, le calendrier
du projet est susceptible d'évoluer.

10-2 Calendrier objectif 2 « Liaison aéroport-réseau ferroviaire »

-Le choix du parti d'aménagement 2-3 “liaison bus entre I'aéroport et la gare de
Pessac Alouette France par la forét de Bourgailh » générera des études
(notamment environnementales) et des travaux plus importants que dans le cas
d'une liaison sur voirie existante (parti d'aménagement 1-3 et 2-3).

De la méme maniéere que pour l'objectif 1, Il est entendu que le lancement des
nouvelles études ne pourra étre effectif qu’apres la délibération du bilan de la
concertation.

2.1 /- BORDEAUX
—2.2" METROPOLE
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10-Les grandes étapes du projet

Les calendriers prévisionnels représentés avec planning « chemin de fer » pour
I'objectif n°2 « Liaison aéroport-réseau ferroviaire » sont les suivants :

ARLAC

Parti d’aménagement n“2-1

Concertation préalable

Appel d'offre maitrise d'oeuvre

Etudes préliminaires

Etudes avant-projet

Enquéte d'utilité publique

Etudes projets/phase d'appel d'offre travaux

Etudes et travaux dévoiement de réseaux
Travaux
Mise en service

2015
51

52

2016
51 52

2017
51

52

2018
51 52

2019
51 52

PESSAC PAR ROCADE

Parti d’aménagement n°2-2

Concertation prealable

Appel d'offre maitrise d'oeuvre

Etudes préliminaires

Etudes avant-projet

Autorisation d'expérimentation par Etat
Enquéte d'utilité publique

Etudes projets/phase d'appel d'offre travaux

Etudes et travaux dévoiement de réseaux
Travaux
Mise en service

2015
51

52

2016
$1 52

2017
51

52

2018
51 52

2019
51 52

PESSAC PAR BOURGAILH

Parti d’aménagement n“2-3

Concertation préalable

Appel d'offre maitrise d'oeuvre

Etudes préliminaires

Etudes avant-projet

Enquéte d'utilité publique

Etudes projets/phase d'appel d'offre travaux
Etudes et travaux devoiement de réseaux
Travaux

Mise en service

2015
51

52

2016
51 52

2017
51

52

2018
51 52

2019
51 52




MERCI DE VOTRE ATTENTION
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