Franchissement amont G e
de la Garonne AC“B
dit Jean-Jacques BOSC |4

La navette fluviale en mode complémentaire

Etude prospective
pour la mise en place
d’un réseau de haltes nautiques



Préambule

Dans son rapport du 5 mai 2010, rédige a l'issue de la premiere phase de la
concertation, le garant de la concertation a recommandé de continuer a étudier la
solution d’'une navette fluviale en mode complémentaire.

Il remarque a juste titre que la solution de franchissement "navette fluviale* doit
étre abordée comme une solution complémentaire a un ouvrage principal (pont ou
tunnel). Son périmetre d’usage dépasse largement celui du simple franchissement
au droit du boulevard Jean-Jacques Bosc et doit davantage étre regardé dans le
cadre d’'un systeme de transport Nord/Sud utilisant la Garonne.

C’est la raison pour lagquelle le maitre d’ouvrage, conformément a la délibération
du 25 juin 2010, dans le cadre de la concertation, et pour repondre a la
recommandation du garant, verse a la réflexion du public la présente étude. Elle
représente I'état d'avancement des réflexions conduites par la Communauté
urbaine de Bordeaux sur un éventuel réseau de haltes nautiques pour la mise en
oeuvre d’une navette fluviale.
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Les 11 raisons pour intervenir

Un mouvement populaire vers le fleuve et une nouvelle perception de la Garonne et de ses berges
(aménagement des quais, Bordeaux Bastide, nouveau pont Bacalan/Bastide etc.) ;

Des projets urbains et de nouveaux aménagements structurants a venir (Quartier Saint-Jean, bassin a
flot, quel avenir pour le pont SNCF ?) ;

Des circulations douces et des milieux naturels a mettre en réseau (tour de la CUB et Véloroute Voies
Vertes départementales) ;

Des attentes depuis la disparition des navettes régulieres (Lormont, Bacalan, Centre commercial
d’Arcins, Bordeaux centre etc.) ;

Un plan de circulation et des déplacements réorganisés et structurés autour des berges avec les lignes
du tramway A, B, C, et des nouvelles lignes (Bacalan) ;

La nécessité d'organiser le trafic et les accostages des professionnels (déja présents sur le site
Bordeaux ou sur I'estuaire). Accompagner les porteurs de projets ;

Remettre en état technique (pontons) ou fonctionnel (tirant d’eau, ex: ponton aval de Lormont) et
assurer leur pérennité ;

Permettre I'acces depuis le fleuve a de nouveaux quartiers ou a des produits touristiques spécifiques
au fleuve (maison du fleuve de Bégles, gare St Jean, Aréna, Bastide) ;

Satisfaire les besoins techniques sécuritaires et touristiques pour les évenements (féte du fleuve);

Accompagner les développements démographiques liés a la réorganisation et a la reconquéte
urbanistique des berges (rive gauche) ;

Un manque de lisibilité des capacités d’accueil en site résidentiel ou d’escale a I'échelle de I'estuaire.
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Les usages actuel
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Les niveaux d’opportunité
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La féte du fleuve

Les randonnées pédestres et cyclistes
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Les choix stratégiques

Les incidences

Les actions

PROPOSITION D'UN AXE STRATEGIQUE DE VALORISATION DU DOMAINE

FLUVIAL

g Dans quelle mesure le fleuve peut-il constituer un lieu
¢ de vie et d’animation autour d'un réseau de haltes ?
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1. La plaisance privée

Forces

v Premiére activité de navigation
privée sur I'estuaire (voile, péche,
promenade) ;

v 2 sites structurants pour
laccueill ou la maintenance
(bassin a flot, Bégles) ;

v~ Un potentiel d’accueil encore
important sur la partie nord de
I'estuaire (port Médoc);

v Des demandes non satisfaites
pour des accostages de
moyenne et de courte durée;

Faiblesses

v Peu de clientéles extérieures au
territoire, a l'exception d'un transit
Atlantique/Méditerranée en baisse réguliere
(faible tirant d’eau du canal de Garonne);

v Pas de vocation plaisance maritime sur
I'estuaire, une dominante péche et loisirs;

v Difficulté d’'accostage en eau vive et
sécurité (embécles, manque de place,
etc.) ;

v Faible renouvellement de la flotte locale
et peu de projets pour les infrastructures
(entrée du bassin a flot) ;

v Conditions de navigation (marées,
dématage obligatoire sur la partie amont) ;

v Concurrence d'un site emblématique
pour la plaisance : le Bassin d’Arcachon.

Préconisations

v Créer une offre structurée et
performante avec des équipements
capables d’identifier I'agglomération
bordelaise dans l'offre « plaisance »
de proximité pour le passage
(capitainerie et gestion centralisée
des emplacements) et le résidentiel
avec formalisation d’'un pdle nautique
incluant le repositionnement du
bassin a flot et une mise en réseau
des capacité d’'accueil.

v La réorganisation du bassin a flot
est une réelle opportunité de créer un
concept portuaire a I'échelle de la

CUB. C’est une démarche
conceptuelle et fonctionnelle a
rapprocher des investissements

spécifiques liés a la remise en service
de l'acces et, au dela de I'ensemble
du périmétre du bassin a flot.
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v Une offre importante et variée
(services prestations, typologie des
bateaux et implantations sur I'ensemble
du territoire;

v Attractivité du vignoble, des sites
riverains (Blaye) ou de sites naturels

remarquables (les files) potentiel
touristique encore a développer ;
v Bonne clientele de groupes et

dynamique du tourisme urbain pour les
départs de I'agglomération bordelaise.

2. Les croisiéristes fluviaux

Faiblesses

v Difficulté de créer de nouveaux
circuits en raison de la
configuration des berges
(envasement) ce qui limite les
escales aux sites bénéficiant de
forts tirants d’'eau ;

v Atomisation de [loffre et
manque de lisibilité de la
prestation touristique

(signalétique, mise réseau etc.) ;

v Manque d’appontements
disponibles sur les sites
emblématiques  pour l'escale

(Blaye, Bordeaux etc.).

Préconisations

v Objectif : débloquer la situation
actuelle en mettant en ceuvre un
systeme d’utilisation des
appontements actuels et a venir
sous la forme d’un principe simple
déja appligué sur des zones a
fortes concentrations de bateaux
professionnels création d'un
ponton « quai d’honneur » destiné
uniguement a I'embarquement et
au débarquement des passagers.
C'est le réle du maxi ponton a
créer (espace Richelieu).

v Les sites disponibles (Henri)
deviennent des bases d’attentes a
vocation purement technique plus
simple a aménager (normes
handicapées) car elles ne
recoivent pas du public. Richelieu
peut devenir la gare fluviale CUB.
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v Bonne image de Bordeaux et du
vignoble sur les marchés nationaux et
surtout internationaux ;

v Marché en phase de croissance et
de renouvellement de [l'offre et des
bateaux : réelle opportunité pour de
nouvelles escales, encore quelques
tétes de ligne a créer sur la facade
atlantique ;

v Emergence de nouveaux marchés :
la croisiere fluvio-maritime avec
CroisiMer (groupe CroisiEurope) ;

v Accessibilité du cceur historique de
Bordeaux par un quai emblématique
« carte postale ».

3. Les croisiéristes maritimes

Faiblesses

v Destination en concurrence et
éloignée  des grands  sites
classiques de la  croisiere
(Méditerranée) ;

v" Accessibilité depuis la haute mer
(longueur de l'estuaire) ;

v Tirant d’eau restrictif pour les
grosses unités en augmentation
constante ;

v Longueur de quai et point de
retournement contraignant ;

v Obligation d’'accoster au Verdon
ou a Bassens;

v Nécessite des structures
spécifiques (zones de sécurité pour
'accostage) et une logistique

Préconisations

v Privilégier le transfert des
passagers des bateaux faisant
escales a Bassens et au Verdon
par voie fluviale : c’est le réle d'un
systéme de transport public et des
bateaux a passagers existants.

v Le maxi ponton (quai d’honneur)
devient la porte d'entrée du cceur
historigque de Bordeaux. Ce
systtme renforce la « carte
postale » de la ville (arrivée directe
par I'eau et vue d’ensemble depuis
le fleuve) .

d’accueil (autocaristes, navettes
fluviales eic.).
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Faiblesses

Préconisations

v Thématique porteuse avec de
fortes attentes des populations
urbaines ou périurbaines pour les
milieux naturels et plus précisément
les fleuves, les rivieres, les foréts
etc.

v Lecture patrimoniale, sociologique
et environnementale des fleuves;

v Bonne réactivité du grand public
pour des manifestations a théme
basées sur la mer, la vie maritime
ou fluviale (Armada, Féte du fleuve,
salon nautique etc.)

v Nécessité de mettre en place des
structures importantes pour faire face
a une forte concentration de
populations sur un espace restreint;

v Colt élevé des manifestations en
raison des infrastructures a mettre en
place a cause de leur importance et
leur spécificité technique.

v Nécessité d'une offre de mobilité

pour  profiter pleinement des
événements sur des espaces
conséquents  (navettes fluviales,

bateaux a passagers etc).

v~ Amélioration des conditions
d’accostage, pour les  bateaux
« invités », par le maxi ponton dédié
aux bateaux de grandes tailles (bateaux
de prestige, évenementiel, etc.) et par
la proximité d’'un systeme de transport
interconnecté (transport régulier Rive
droite / Rive gauche - Amont /Aval) pour
fluidifier la fréquentation et améliorer les
conditions de sécurité.

nnnnnnnnnn
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v Les axes pédestres ou cyclistes
pour les déplacements de loisirs ou
réguliers inter-sites (déplacement
domicile /travail) sont désormais
des éléments structurants et des
acteurs de l'intermodalité;

v Ce sont des éléments de
I'aménagement et des
infrastructures urbaines et péri-
urbaines (découverte des milieux
naturels etc.)

Faiblesses

v La pertinence de ces réseaux
réside sur des sites « propres »
sécurisés et interconnectés avec
les autres moyens de transport;

v Des moyens de transport
complémentaires (train/bateau)
sont recherchés pour la continuité
et l'accessibilité des axes de
randonnée;

v Le niveau d'exigence des
clientéles actuelles integre
désormais une qualité de services

et une offre de produits
d’accompagnement  performants
(information, sécurité, services

complémentaires etc.).

Préconisations

v Mise en place de liaisons fluviales
afin d’'éviter les zones de
« concentration » comme les ponts :
Les Abeilles Bleues et Vertes;

v Incorporation dans tous les
schémas de randonnées pédestres et
cyclistes d'interfaces fleuve / réseaux
sous la forme de haltes spécifiques
(arréts vélos permettant le
débarquement et I'embarquement
d’'usagers individuels et groupes);

v"Incorporation du fleuve et des lieux
d’'interconnexion dans toutes les
publications et les produits
touristiques.




i
=
Z
>
l—
o
@)
O
o
&
&
<
5
<€
[0
=
Z
9
i
—

0. L'urbanisme riverain

Faiblesses

Préconisations

v Les berges et le bati riverain
sont désormais intégrés a la vie
du fleuve (fin des voies sur
berges), la création d’espaces
verts, de lieux de détente ou de
sites aménagés et urbanisés
intégrés au fleuve (parc de
'Ermitage a Lormont) créent
spontanément une demande de
mobilité, autour et sur le fleuve.

v Cette présence de résidents a
proximité de l'eau génere une
réhabilitation des berges et des
équipements nautiques souvent
dégradés par un passé industriel
omni présent.

v Les espaces relativement réduits et
la demande toujours plus pressante
d'‘espaces verts ou de promenade

diminuent fortement 'emprise
disponible pour des moyens de
déplacements classiques (bus,

tramways, voitures). Par ailleurs, les
besoins d’interconnexion aux lieux
d’activité (gares, centre ville, etc.)
sont une nécessité a prendre en
compte.

v Créer une Vvéritable synergie entre les
principaux quartiers résidentiels (actuels
ou en projet) et le centre-ville de
Bordeaux par la mise en place de
liaisons fluviales rive droite / rive gauche.
Pour cela inclure dans tous les projets et
reglements urbains une réflexion ou une
étude de faisabilité d’'un appontement
intégré pour le transport fluvial et régulier
. le fleuve devient un élément du P.D.U.
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7. Les découvertes pédagogiques

Forces

v La présence sur I'eau d’'une offre
de déplacement novateur, bases
porteuses pour intéresser de
nouvelles clientéles ;

v La taille des bateaux d’accéder a
des zones de faibles tirant-d’eau
permettant de créer de nouveaux
produits (ex: les découvertes
ornithologiques);

v Si le choix d’'une motorisation non
polluante est retenue, le bateau
serait en plus un élément de
démonstration supplémentaire
(découverte technique, tourisme
technologique, etc.)

Faiblesses

v" Produit plus adapté
individuels qu’aux groupes;

v L'offre transport pénalise
disponibilitéts des bateaux
période de fortes affluences.

aux

les
en

Préconisations

v Structuration et organisation de
I'offre autour d’'un nouvel outil : le
bateau « propre ». C’est un bateau
électrique ou hybride permettant
d’accéder aux principaux sites
naturels du fleuve (ile d’Arcins, Iile

Paté ou Patiras) etde faire
redécouvrir le fleuve a des
clientéles:

- scolaires;

- associatives;
- groupes (ex: séniors)
autour de thématiques porteuses :

(ornithologie, protection des milieux
naturels, Faune, flore, etc).
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8. Les déplacements individuels sur I'eau (loisirs et réguliers)

Forces

v Les populations urbaines ou rurales
sont désormais a la recherche de modes
de transport alternatifs et substitutifs,
notamment a la voiture ou aux
déplacements collectifs traditionnels (bus),
a condition de bénéficier d'un niveau de
services et d'une tarification sensiblement
identique.

v Les déplacements fluviaux
correspondent a cette logique et les
expériences comme Nantes ou la
Rochelle démontrent la bonne réactivité
pour ce type de prestation.

v Les déplacements par voie d’eau sont
avant tout connus pour les motivations de
loisirs en groupe, déja présents sur
'espace girondin, ils bénéficient d'une
bonne image.

v Des expériences antérieures ont
démontré une bonne adhésion au concept
cependant, l'adéquation offre/demande
laissait a désirer (type de bateaux).

v De grands projets  structurants
(rénovation de la gare Saint-Jean, Aréna,
parc de [I'Ermitage, projet urbains a
Villenave- d’Ornon etc.) induisent des
solutions de transports rapides vers le
centre ville, la Garonne et la Gironde
peuvent y jouer un rble essentiel.

Faiblesses

v Si I'acceptation et la propension pour ce
type de transport a des fins de loisirs ou
de déplacements réguliers est forte, elle
implique un niveau d’exigences
« commerciales » élevé (haltes et gares
fluviales sécurisées et abritées, bateau
bus, régularité etc.) donc des actions de
mises en marché et en tourisme
conséquentes.

v Les contraintes de navigation (marées,
Pont de Pierre) impliquent la mise en
ceuvre de moyens spécifiques (bateaux,
pontons, ce qui nécessite des colts
d’'investissement et de fonctionnement
conséquents).

Préconisations

v Renforcement de [l'offre transport
urbain de la CUB par la mise en place
de liaisons fluviales Rive droite /Rive
gauche;

v Mise a disposition d'un nouveau
moyen de transport en phase avec les
attentes des populations :
retrouver le milieu naturel;
spouvoir utiliser un moyen de
déplacement alternatif a la voiture;
-améliorer le périmétre de
déplacement
*se mettre en cohérence avec les
moyens de déplacements doux
(vélos, pédestres, etc.)
A condition de bénéficier d’'un niveau
de sécurité et de service équivalent a
I'offre actuelle (tramways, bus, etc.)




Les incidences sur les axes de valorisation identifiés

Les Abeilles vertes /! !
//i/ ‘gt bleues \

<«<—> Niveau d'opportunité de 1 a 4 gﬁmfga .
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Les actions (1)

LES ACTIONS STRUCTURANTES LES ACTIONS D’ACCOMPAGNEMENT

Identification et pérennisation de places destinées
ala plaisance (suppression des accostages de

1. LA PLAISANCE PRIVEE longues durées)
Identification d’un lieu physique pour I'accueil et

la gestion : une capitainerie.

Réorganisation de I'offre BAF / Lormont / Begles

2 . LES CROISIERISTES FLUVIAUX Création d’un « maxi ponton » : quai d’honneur.

Mise en place de navettes fluviales permettant le
transfert des passagers entre Bassens ou le

Verdon et Bordeaux.
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a l’embarquement et débarquement des passagers

Création d’'un « maxi ponton », dédié aux bateaux
R ) invités de grandes tailles.
4 . LES EVENEMENTS ET MANIFESTATIONS LIES . .
Mise en place de navettes fluviales permettant une
AU FLEUVE : . . . .
meilleure liaison rive droite / rive gauche.

) 4 secotree % = 13
Oméga === [
8 ar. des Miimes. TU200 Trudouse




Les actions (2)

LES ACTIONS STRUCTURANTES LES ACTIONS D’ACCOMPAGNEMENT
5 LA RANDONNEES PEDESTRE ET CYCLISTE Meilleure incorporation du fleuve par les circuits
SUR BERGES de randonnées : Mise en place de liaisons fluviales

les « Abeilles Bleues et Vertes »,

6 L'URBANISME RIVERAIN Cr.eat_lon d’'un ve_rltable s_yner_gle entre les .
principaux quartiers résidentiels et le centre-ville

par la mise en place de navettes fluviales rives

Formalisation d'un concept « nature et
découverte » du fleuve.

7 . LES DECOUVERTES PEDAGOGIQUES Création d’un réseau de haltes « nature » et d’un

moyen de transport individuel et collectif propre :
les « Abeilles ».
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Création d’un réseau de transport individuel sur

" I’eau, complémentaire au réseau de transport en
8 . LES DEPLACEMENTS INDIVIDUELS SUR L'EAU commun de la CUB : les Abeilles Bleues.
Mise aux normes et sécurisation des pontons.




Les choix stratégiques

> Privilégier la mise en réseau des sites al’échelle de I'estuaire

Ce projet a pour vocation d’initier une structuration de I'espace fluvial girondin, et de ce fait inscrire
I'axe Gironde / Garonne dans une logique de mise en réseau.

Il s’agit, au minimum, de donner au projet les bases fonctionnelles et touristiques permettant
d’envisager une mise en réseau des sites emblématiques de la Garonne et de I'Estuaire de la
Gironde, afin d’éviter toute rupture territoriale.

> Fédérer les différents acteurs

La dimension territoriale, touristigue et économique du projet rend difficile une mise en ceuvre
généralisée du programme. Aussi la mise en ceuvre pourra donc s’organiser autour de 3 étapes:

1. Une phase de positionnement correspondant & la mise en place du « RESEAU »
thématique et opérationnel et les activites de l'estuaire (clubs associations de
pratiquants ou de valorisation);

2. Une phase de « structuration » avec élargissement du périmétre et consolidation du
concept par un réseau de déplacements pendulaires;

3. Une phase de « développement » qui permettra, a terme ,d’intégrer 'ensemble des
sites emblématiques de I'Estuaire;

Compte tenu de I'ampleur et de la durée de mise en ceuvre du projet, la désignation d’'une structure
gestionnaire unique semble indispensable. L’objectif étant de veiller a la cohérence, a I'organisation,
et I’harmonisation du projet, en partenariat avec les différentes structures gestionnaires ou animatrices
des sites (Etat, Région, Département, CUB, Communes, etc.)

Omega




Les choix opérationnels

PROPOSITION D’'UN AXE STRATEGIQUE DE VALORISATION DU DOMAINE FLUVIAL

CREER UN RESEAU DE TRANSPORT AU SEIN DE
L’ESTUAIRE AVEC DEUX AMBITIONS

— ™~

Proposer un service de
transport régulier
au cceur de l'agglomération pour

Mettre en réseau
les sites touristiques majeurs et

construire une base économique et
remettre le fleuve au cceur de
l'intermodalité des transports de
la C.U.B. (interfaces urbaines)

i |

Ce sont les Abeilles Vertes Ce sont les Abeilles Bleues

les circuits de randonnées
(interfaces loisirs)

Les clefs de laréussite du projet :
=2>Mise en réseau d’animation et d’accueil ( clubs associations...)
= Un niveau d’offres commerciales, économiques, sécuritaires éleve et
performantes
=>Un projet utile pour les usagers de I'agglomération, mais aussi de I'estuaire
=2 Un mode de déplacement « propre » respectueux de I’environnement.
- 16
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Les Abeilles (1)

Niveau de services des « Abeilles »

Sp cificit’s
Capacit”

Largeur

Tirant dOEau

Tirant dOAi

Motorisation

Vitesse de
service

Am~nagements
int”rieurs

Am~nage ments
annexes

Caract ristiques

80 S 90 passagers maxi
(17 S18 m)

3$4m

0,80 pour catamaran
1,10 avec pied de pilote

4,5 maxi

Double avec h”lice dOtrave
30 km/h (16 nLuds)

Type bus, am”nagements
handicaps, avec places
assises, cabines ferm’es et
climatisation

Plateforme v lo

Commentaires

Pour une meilleure facilit™ de gestion
Maniabilit”
Longueur des pontons
Poids du bateau

Prendre en compte les conditions de
navigation sous le Pont de Pierre.
Ctude sp“cifique [Ipr”voir pour adapter
la forme de car, ne aux conditions de
navigation dans la zone du Pont de
Pierre.

Prise en compte des contraintes du Pont
de Pierre avec des coefficients de 102 S
103.

S*curit” et manoeuvrabilit” [1@ccostage

La prise en compte des conditions de
navigation sous le pont de Pierre
implique une surmotorisation du bateau
qui reste [1”tudier.

Une ou deux unit’s sp”cifiques sont donc
O prvoir pour ne pas p-naliser la
performance “conomique de 1@nsemble
de la flotte (co, ts de construction,
consommation, etc.)

Niveau de confort le plus proche possible
des bus et des tramways.

Qmegﬂ




\

7
LL|
—
=
LU
m
<
7
LL|
a
D
<
LL]
0
LL|
4
Ll
—l

Les Abeilles (2)

Niveau de services des « Abeilles » (2)

Spécificités Caractéristiques

Zone d’accueil et Espaces spécifiques protégés « a terre »
d’attente avec abris, rack vélos, ect.

Organiser le réseau en deux niveaux
d’équipements : les gares fluviales
(portes d’entrée amont/aval) et gares
interconnexions (Parlier ou Richelieu).

Passerelle et Passerelle avec acces handicapés
pontons d’acces servant uniquement aux déplacements.
L’acces est donc controlé par le
pontonnier pour permettre le
déplacement a I’embarquement et au
débarquement des passagers dans les
meilleures conditions de sécurité
(comptage, controle billetterie, etc.)

Signalétique Guidage urbain pour matérialiser le
réseau (Abeilles et réseau
professionnel)

Commentaires

Rechercher un niveau de confort le plus prés
possible du réseau de bus ou du tramway
pour I’accessibilité et la période d’attente.

Les gares fluviales comportent un niveau de
service amélioré (billetterie automatique,
location de vélos, etc.)

Gérer au mieux le confort et ’acces aux
bateaux pour éviter en période de pointe des
durées d’embarquement et de débarquement

trop longues.

Les pontons sont donc des zones de
déplacements et non des zones de
stationnements des passagers
(réglementation).

Identifier I’offre dans le PDU et créer pour
les nouveaux arrivants une vraie alternative
et un élément de référence.

Intégration dans la communication et la
signalétique touristique des transports, de
vélos routes, SNCF, etc.

Qmegﬂ
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Les Abeillles vertes

Les Abeilles Vertes : Mobilité « douce » dans le cadre des loisirs, découvertes du
milieu, etc.

v Mettre en réseau les sites touristiques ou de loisirs a proximité immédiate du fleuve;

v' Créer un lien entre les différents points d’accés de circulations douces et des sites riverains de
loisirs de la Gironde;

v Créer une nouvelle offre de découverte intégrée au réseau des Abeilles Bleues avec un concept
a finalité non économique mais de valorisation et d’animation (fonction touristique);

o= Compte tenu de I'importance croissante des déplacements, autres que domicile / travail, et
surtout de I'importance des projets liés aux circulations douces, au cadre de vie, ou aux loisirs, il

existe une demande potentielle a prendre en compte.
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Les phases de mises en oeuvre

Le réseau a mettre en place est avant tout une offre de transport de découverte du
milieu fluvial et estuarien.

La mise en place d’'un tel réseau fera I'objet de réajustements permanents et surtout d’une
répartition dans le temps.

On peut donc prévoir 3 phases de mise en ceuvre:

v"Une phase de positionnement (Lormont / Bordeaux / Beégles) : les Abeilles
Bleues

v Une phase de développement, avec intégration des communes de la CUB plus
éloignées (Ambes, Boulliac, St Louis de Montferrand, Bassens, Blanquefort, etc.)

v"Une phase de consolidation correspondant a I'aboutissement du réseau des
Abeilles Vertes avec intégration des sites emblématiques de l'estuaire a forte
fréquentation touristique (Blaye ...) ou environnementale (iles)

- 20
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Cartographie du réseau (2)

O ZONES URBAINES & AGGLOMEREES

HALTES NAUTIQUES

Réseau des Abeilles Vertes

- Ambes;

- St Louis de Montferrand,;
- Blanquefort;

- Lormont;

- Bacalan;

- H16/H18;

- Bastide;

- Parlier;

- Richelieu;

- St Jean Belcier;

- Floirac:;

- Port de Béegles Rives d’Arcins

9" A terme, le projet pourra intégrer des

sites plus éloignés (communes de
I’estuaire), ex: ile Paté, Patiras, etc.

Un renforcement de ['offre pourra étre
effectué par les professionnels de la zone
(croisiéristes fluviaux).




Les abeilles Bleues

Les abeilles Bleues : Transport régulier de passagers individuels
v Offrir un mode de transport urbain moderne (alternative fluviale);
v Intégration dans l'offre « terrestre » actuelle ou future;
v Continuité du réseau de transport en commun de CUB;

v' Réappropriation du fleuve.

< Ce réseau, qui repond a une logiqgue d’améenagement de la CUB, doit couvrir I’essentiel de son

espace de mobilité.

522
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Le transport régulier de passagers individuels

Phase préparatoire :

v Etude de validation commerciale du réseau (cadencements optimaux aux haltes et gares du
réseau; communication, sensibilité des usagers actuels des transports en commun, définition
technique, infrastructures, accostages, accueil des passagers...)

Phase de positionnement :
v Répondre a la demande actuelle;

v Couvrir I'essentiel de son espace de mobilité en assurant la continuité physique entre Lormont
et Begles;

v Valider le fonctionnement et 'adéquation offre / demande avant d’engager des investissements
plus lourds liés a la création de pontons spécifiques.

Phase de développement:

v Répondre aux demandes futures (renforcement de I'offre) suivant les résultats de la phase de
positionnement;

v Intégrer les futurs projets et les communes plus éloignées (Aréna a Floirac, Golf de Villenave
d'Ornon ...);

v Couvrir I'ensemble de I'espace communautaire de la CUB (Ambeés et Villenave d'Ornon : les 2
portes d’'entrée du territoire).

=23
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Les points et interconnexions du réseau

Bacalan
Halte fluviale
Parking relais Lormont (parc de I'Ermitage):
Porte d'entrée aval du réseau
Gare fluviale
Parking relais

Station vélo
Covoiturage

Station vélo
Covoiturage

H16 /H 18
Halte fluviale 4&

- Parlier
Halte fluviale

Floirac
_~""| Halte fluviale

Richelieu

CGare fluviale tation vélo

Station vélo

Sainte Croix | ——
Halte fluviale y

St Jean Belcier | ~

Halte fluviale Légende:

Port de Bégles Rives d'Arcins
Porte d'entrée amont du réseau

Richelieu

.. Phase de positionnement
Gare fluviale

Gare fluviale | -
- ) Floirac
Farking relais 1 Halte fluviale Phase de développement
Station vélo ‘_
- f - Y
Covoiturage -~ ~

Liaisons terrestres

Centre commerciale des Rives d'Arcins

Villenave d'Ornon
Halte fluviale

Lormont Ponton mixte (Abeilles et plaisance)
2 bateaux

Bacalan Ponton spécifique

H16/H 18 Ponton mixte (Abeilles)

Port Bastide Ponton mixte (base technique et péle

loisirs nautiques)

Parlier Ponton mixte (Abeilles et événementiel)

Richelieu Ponton mixte (Maxi-ponton) et 2
accostages pour Abeilles

Ste Croix Ponton spécifique

St Jean Belcier Ponton spécifique

Floirac Ponton spécifique

Ponton mixte
2 accostages pour abeilles

Port de Begles Rives
d’Arcins

Villenave d’Ornon Ponton spécifique

A terme, le projet intégrera le futur pole de
Sud-Ouest, une fois celui-ci implanté (projet
prive)

Les sites de Ste Croix et de Floirac (ARENA)

sont a mettre en ceuvre conjointement
(liaisons directes Rive droite / Rive gauche)

ot =




Evaluation économique des
aménagements

Les Abeilles Vertes

Les Abeilles Bleues

Evaluation du réseau

' Quels sont les codts lies a la mise en place d'un
# réseau de navettes fluviales ?

25



Analyse economique des
== hypothéses d’aménagement pour les
Abeilles Vertes

Les investissements
Incorporels

Les investissements corporels

Les investissements terrestres

Les investissements nautiques

* Quels sont les codts lies a la mise en place d'un
¥ réseau de navettes fluviales ?
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Les investissements incorporels

Création d’'une offre structurée pour les clientéles cibles envisagées (classes vertes, classes
découvertes, tourismes natures, seniors, etc.):

- Contenu pédagogique;

- Fonds documentaires;

- Partenariats (sites, maison du fleuve, associations, etc.);

- Déclinaison des supports audio et vidéos;

Formalisation du produit pour la mise en marché et la mise en tourisme:
- Choix des thématiques (Ripisylves, mascaret, milieu halieutique, etc.);
- Création des circuits

Elaboration des offres :

- Partenariats avec les OT, les SI, etc.

- Formation des sentinelles de I'estuaire, etc.

- Communication et promotion (charte graphique, formation des partenaires pilotes, sentinelles de l'estuaire
,etc.)

@ |’organisation repose sur des animateurs de territoire « spécialisés », « nature et
environnement », ce sont les pédagogues, les animateurs et accompagnateurs des circuits et les

interlocuteurs privilégiés pour I'ensemble des partenaires et des acteurs publics et privés
(missions sensiblement identiques a celles des animateurs des parcs naturels).

Création d’une offre structurée 50 K Euros
Formalisation du produit 50 K Euros
Elaboration des offres 30 K Euros

-1 animateur territorial nature et environnement;
- 2 sentinelles de I'estuaire (1/2 temps)

Communication (lancement) 500 K Euros (si relayé par les structures existantes: CDT, OT, SlI, Etc.)

=21
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Les investissements corporels

Communes Equipeme nts Equipeme nts Equipeme nts a
existant s existant s a adapter creer
ST VINCENT DE PAUL X

AMBES X

ST LOUIS DE
MONTFERRAND

BLANQUEFORT

BASSENS X
LORMONT
RICHELIEU
BEGLES
BOULIAC X

VILLENAVE D@RNON X
PAREMPUYRE X

Sl

Codts des équipements nautiques:

v Equipements a créer : 600 K€ / site
v Equipements & adapter : 25 K€ / site

=» Colt total estimé : 3 050 K€




Total des investissements corporels et incorporels

LES INVESTISSEMENTS DU PROJET MONTANTS DES
ABEILLES VERTES INVESTISSEMENTS (EN KOOHT)

Investissements incorporels (offre 630 KOOHT

structurée, communication, etc.)

Signalétique et guidage 190 KOOHT

(20 K€ / halte, et 10 K€ / gare )

Les équipements nautiques 3 050 KOOHT

TOTAL OOHT 3 870 KOOHT

Les colts liés aux prestations speécifigues des Abeilles Vertes (heures,
frequence, bateaux, etc..) feront I'objet d’'une convention entre le gestionnaire
des Abeilles Bleues et des Abeilles Vertes, s’ils sont différents.




Analyse economique des
== hypotheses d’aménagement pour les
Abellles Bleues

Les investissements corporels

Les investissements terrestres

Les investissements nautiques

Les investissements
iIncorporels

* Quels sont les codts lies a la mise en place d'un
¥ réseau de navettes fluviales ?
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La gare fluviale de Begles Rives d’Arcins

e bE
LACUB

%% N e ETUDE STRATEGIQUE ET PROSPECTIVE
% US LIGNE 2 DUN AESEAU DE HALTES NAUTIOLES

_ PLAN DD ORISR
CENTRE COMMERCIAL III".I ABEIEE?EQEEUES
| . HALTE&EETA%%EEGLES

Echele 1/1000 Dale 1812 /2008
OMEGA . SOGREAH

[EAU garl d'architecture

Lachaud & Xhignesse
Archilectes DPLG Urbaniste DIUUP
\ 35 ALE DU TEMPLE
O 17310 SAINT PIERRE DOLERON
TEL 05 46 75 66 58 FAX 05 46 75 65 99
. E-MAIL : xhamu & froa.fr
SERVICE & SECURITE
RESTAURANT
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PONTONS EXISTANTS PLAISANCE
HALTE NALTIQUE
CABANES A CARLET
PONTONS EXISTANTS PECHEURS
-]
1 PONTONS EXISTANTS PLAISANCE|
-
LA GAROMNE
_




Les investissements urbains

)]

—l

LU

a4 . . o

@) Gare du port de Begles Rives d’Arcins (2)

al

ad

@) CouT

@) TOTAtravaux ~TOTAL HONOS D'@IECTIR

) TRAVAUX PRIXTTC QUANTITI UNITE ~ OTTC  travauxHT  OHT HT

— HALTE TYPE+SALED'ATTENTE  162000,0 1 u 162000,00  135451,51 21672,2« 157123,75

5 TOTAL A 162000,00  135451,51 21672,2« 157123,75

= AMENAEBMENT ~ VORE IOURDEn6m 400,00 100 ml 40000,00  33444,82 5351,17 3879599

LL] INFRA PAKINGS 100,00 0 M2 0,00 0,00 0,00 0,00

7)) 0,00 0,00 0,00 0,00

n TOTAL B 40000,00  33444,82 5351,17  38795,99

(IT) AMENAEMENT ~ SGNALHQUE 15000,0¢ 1 ENS 15000,00  12541,81 2006,69  14548,49

LL] URBAIN BORNEVEDS 800,00 50 U 40000,00  33444,82 5351,17  38795,99

> VORIELEGERFPIHONS/VEOS 350,00 0 ML 0,00 0,00 0,00 0,00

Z TOTAL C 55000,00  45986,62 7357,86  53344,48

7)) D/RECONNABSANCHDESSOLS 2000,00 1672,24 1672,24

L_llJ TOTAL7=A+B+C+D 259000,00  216555,1¢ 34381,2" 250936,45
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La gare fluviale de Richelieu

MAISON ECO CITOYENNE

Proje

COMMUNAUTE URBAINE DE BORDEAUX
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LACUB
ETUDE STRATEGIGUE ET PROSPECTIVE
YUN RESEAU DE HALTES NAUTIOUES
PLAY D5 PSRN
' ABEILLES BLEUES
HALTE RICHELIEU

Echelle 1/500 Date 0212 /2008
OMEGA . SOGREAH

d‘#ﬁ EAL sarl d'architecture
‘:/' Lachaud & Xhignesse
Architectes DPLG Urbaniste DILUP
98 AUE DU TEMPLE
17310 SANT PIERRE D'OLEAON
TEL 05 46 75 65 98 FAX 05 46 75 6099
E-MAIL : xheau @ free.ir

Ont été pris en compte les aménagements d’accostage plaisance et évenementiel des quais rive gauche de Garonne (Faisabilité techniglée et
financiere - Aquass 2007) ; =
e




Les investissements urbains

Gare fluviale de Richelieu (2)

0p)

|

L

nd

an

nd

0p)

— TOTAL TOTAL HONOS COuUT

= TRAVAUX PRIXITTC QUANTITE UNITE travauxTTC travauxHT  OHT D'BIECTIF H

LL HALTE TYPE B 10080,00 1 U 10080,00 84280,94  13484,95 97765,89

E TOTAL A 10080,00 84280,94 1348495 97765,89

N AMENAGMENT  VORIELOURDEn6m 400,00 0 ml 0,00 0,00 0,00 0,00

7)) INFRA PARKINGS 100,00 0 M2 0,00 0,00 0,00 0,00

— 0,00 0,00 0,00 0,00

EIIJ) TOTAL B 0,00 0,00 0,00 0,00

> AMENABMENT  SIGNALEIQUE 15000,00 1 ENS 15000,00 12541,81 2006,69 14548,49

Z URBAIN BORNE VEIDS 800,00 25 U 20000,00 16722,41 2675,59 19397,99

) VORIELEGEREPIFTONS/VAHOS 350,00 0 ML 0,00 0,00 0,00 0,00

IiIJ TOTAL C 35000,00 29264,21 468227 33946,49
D/RECONNAISSANCEDES SOLS 2000,00 1672,24 1672,24
TOTAL 5A+B+C+D 13780,00 11527,39 18167,22  13334,62
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Les investissements liés aux équipements nautiques

Les pontons :

Les bateaux :

SITES PRIX OLHT BATEAUX PRIX OOHT
Lormont 598 000 * 5 bateaux 5 000 0000
Bacalan (Ponton des Armées) 718 000 TOTAL OOHT 5000 000
Les Hangars (Quai rive 571 000
Kcheics 75 000 *
Parlier 573 000
Port de Bégles Rives d’Arcins 832 000
Port Bastide 385 000
TOTAL OOHT 3 752 000

* Estimation, sous réserve d’'une étude bathymétrique complémentaire.
* Hors Maxi ponton estimé a 1,5 M d’Euros

¥~ Total des investissements liés aux équipements nautiques : 9 786 125 KOHT
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Total des investissements corporels et incorporels

LES INVESTISSEMENTS DU PROJET
ABEILLES BLEUES

MONTANTS DES

INVESTISSEMENTS (EN KOOHT)

Investissements préliminaires (études 930 KOOHT
de définition)

Les investissements urbains 1 034 KOOHT
Les investissements nautiques

- Les haltes 3 752 KOOHT
- Les bateaux 5000 KOOHT

TOTAL OOHT

10 716 KOOHT

Q.f?%_.égﬂ




Total des investissements des deux réseaux

LES INVESTISSEMENTS DU PROJET
ABEILLES BLEUES

MONTANTS DES
INVESTISSEMENTS (EN KOOHT)

ABEIILLES VERTES

3 870 KOUHT

ABEIILLES BLEUES

10 716 KOOHT

TOTAL

14 586 KOOHT

CJ méga
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Codts de fonctionnement annuel

LES COUTS DE FONCTIONNEMENT

MONTANTS (EN KOOHT)

Gestion administrative - 3 personnes
Divers codts de gestion

150 KOOHT (3 personnes x 50 KrJ)
50 KOOHT

Les bateaux
- Codts techniques
- Personnel - 4 personnes / bateau

430 KOOHT (86 KLJOHT x 5 bateaux)
800 KOOHT (16 personnes x 50 KrJ)

Entretiens structures nautiques

90 KOUHT

TOTAL OOHT

1520 KOOHT *

* A intégrer annuellement les charges de domanialité (AOT) pour les occupations du DPF, du DPM.

Q.f?’_._.ég“
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Approche de I'équilibre d’exploitation

= A Nantes (agglomération), en 2007, on enregistrait 520 500 passagers « fluviaux » pour une
population résidente de 580 000 habitants (90%).

= A I'échelle de la CUB, pour une population supérieure (670 000 Habitants) et un contexte fluvial
sensiblement équivalent on peut donc envisager avec le méme rapport population/intégration transport
fluvial, @ maturité du projet, une fréquentation de 600 000/700 000 passagers / an, sous réserve des
conclusions de I'étude de motivation et de marché a mener sur la base du réseau proposé.

La couverture financiere du projet sur la base d’'un tarif unique de 1,40 [0 est d’environ 840 KLJOTTC
de recettes (1,4 [ x 600 000 passagers) : 800 KO HT *, et un déficit d’exploitation théorique de 720
KOHT.

* Hors charge et recettes des Abeilles Vertes (prestations a définir)

Les recettes complémentaires liees a des prestations de bord (régie publicitaire, tarification spéciale
pour les vélos, manifestation, etc.) restent a définir et peuvent compléter les recettes prévisionnelles.




Schéma de mise en ceuvre du projet (phase préparatoire)

Vaglidation du concept
{Etude tun:e‘ptuellﬁg

.

Désignation d’un chef de projet :
structure mutualisée

(Région,
Département, VNF, GPMEB, CCIL, CUB,
Communes, etc. avec AM.O)

'
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Domaine 1 Domaine 2 Domaine 3

Volet nrbanistigue

Optimisation des conditions Définition technique des

d*exploitation bateanx « Abeilles »

AP.D des

Walidation sor la hase duo résean

pré'u isionnel de fréquentation :
Définition do nivean de
service (horaires) ;
Définition de 1"offre
commerciale (tarifs)
Définition des plans de
communication
(positionnemnent identitaire:
et sensibilisation des
usagers des transporis en
commun actuels) ;
Bilan environnemental
(bilan carbone) et recherche
de solutions alternatives
(hybrides. électrigues. etc.)

Optimisation des
éléments strocturels
{caréne, motorisation,
et} 3

Optimisation
environnemeniale
(motorisation, etc.)

aménagements terrest
res et fhovianx;
WValidation
administrative et
sécuritaire ;
Signature
architecturale des
égquipements
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Le portage du projet (1)

LES ABEILLES
I ! A
LES ABEILLES BLEUES L LES ABEILLES VERTES
SCENARIO 1 SCENARIO 2 SCENARIO 3
(appel & projets) ©=
Equipements terrestres (accés, Investissements terrestres (accés, E
voicTic, : woicric, parking, garcs) Investisscments torrestres ot =
Maftrise d"Ouvrage Communes CcuB nantiques: =
Investissements privés o5
Equipements nautiques pour Abeilles Investissements nantigqu {avee exploitation probable par la =
bleues (pontons, bateaux, gares et - Pontons, passerclles : méme structure sur la base bail =]
‘haltes) : Investissements mutuakisés Communes emphytéatique pour le domaine |
Syndicar Mixte / GIP / SEM / CUB ‘Batcaux : A Ia charge de communal et concession pour =
(porteur de projet) Pexploitant public stfou DPF/DPM)
privé
Equipements nautiques pour les
Abeilles vertes :
Périmétre CUB : idem résean
Abeilles bleues
Hors réseau CUB : Communes
=
=
E
-
! &
=
LETTRE DE MISSION : CONVENTION PARTENARIALE - =
Dsp {I'ensemble des opérateurs touristiques [ E
départementaux) 3‘“
=
U U &
(=
OPERATEUR DE TRANSPORT STRUCTURE DANIMATION ET DE )
PUBLIC VALORISATION DU FLEUVE
(Animateur et commercialisateur i
I"échelle du département)
N 7 _
— . T Y
SCENARION @ SCENARIOZ @ SCENARIO S @ SCENARION @ SCENARIO Z :
Incorporation Exploitation Exploitation Mission directe Mission =
dans la future directe : déléguie @ § mouvel délégruée \ =
DSP des Régie, et {CUB, Structure privie opérateur } Opérateurs \ =
transports Syndicat Mixte, A fTermage, tounstiques, =
terrestres de la déparmentale, concession, hail publics (OT CCI, =}
CUB ete. emphytéotigue’ ete ) ou privés =
B
~— _—
________ e Location des moyens (bateaux pilotes)
: Prestataire de transport
| spécialisé (Convention collective ﬂ L
: spécifigue, ete. ) i
Sté exploitante des Bateaux Privés existants
Abeilles bleues (Pour les groupes)

{pour les individusls)
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Le portage du projet (2)

LES PROGRAMMES ASSOCIES

1. La plaisance privée =
Structuration et organisation de Naccueail de lao plaisance privée
(Hors Bassir & fTog)
(Rénovation du ponton Henri, de Lormont, efc.)

2. Les eroisiéristes floviaos:
Structuration de Naccueil : Maxi pontorn

3. Les croisiéristes maritimes:
Maxi pontorn
Mise en place de navettes fTluviales enire Bassens, le Verdon et
Bordeaux

4., Les évinements ot manifestations Hés au feove:
Maxi pontorn
Mize en place de navetfas fluviales rive droite /S Five gauche

5. La randonnées pédestre ot cycliste @
Meillewre incorporation du Teuve dans lex circuits &

6. L'Urbanisme riversim:
Afize en symergic entre los quartiors résidenticly et le cantre—ville
jpar un réseau de navettes fTuviales : Abeilles blewes

7. Les découverbes :
Falorisation et inferprétation de Lo vie du fleuve - les Abeillex vertes

8. Les déplacements individoels

Mize en olace des dbeilles blewes




Les clefs de la réussite

Proposer une offre compléte capable de créer une dynamique
commerciale et touristique

Une adhésion des acteurs publics au projet avec intégration du réseau
dans leur politique d’'urbanisme, de transport et de tourisme;

Positionner ce service public comme un enjeu environnemental
(alternative a la voiture), une reconquéte du fleuve, un renforcement de
I'offre (choix multiple) et non une concurrence AVEC LES modes de
transport classiques (tramway), une mise en marché et une mise en
tourisme performante notamment par rapport a l'offre historique
(professionnels) et aux expériences anterieures;

Identifier le réseau comme un vecteur de déplacement mais aussi
d’animation et de valorisation (communication a bord) surtout pour les
projets émergents (parc de 'Ermitage, ARENA, Villenave d’Ornon, etc.)

Proposer et garantir un niveau de service a la hauteur des attentes
actuelles en termes de déplacements urbains, sécurité, confort et
régularité;

Ouvrir I'offre au niveau de I'estuaire apres une étape de prise de marché
(cceur du réseau) avec les Abeilles Bleues




