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1. PREAMBULE

Le pr®sent dossier const it uiele du&adchiasenieattldamJacqu®E on o mi ¢
Bosc, un franchissement supplémentaire de la Garonne.

Lé6®valuation ®conomique et sociale est atetes el | ement cadr ®e par un certain nombre de
réglementaires : (! a pour objectif do®valwuer | 0efficacit® ®conomi (!
La Loi d6Orientation des Transports | nt®rieurs ( L Q&slbgsoinsdesssagers;v ant |l es dispositions g®n®r al es

applicables aux différents modes de transport ;
des impératifs de sécurité et de protectiondel 6 envi rgnnement

La Loi do6éOrientation pour | 6Am®nagement; et | e D®vel oppement Durable du 25 juin 1995
de | a politique ddéam®nagement du territoire
Le rapport Boiteux de juin 2001 contribuant & améliorer la préparation des décisions
doéoinvesti ssement ;dans | es transports de | 6®volution ;pr®visible des fl ux
Léinstruction Cadre du 24 mars 2004, mi se 7 jour tHuecoOtXifancimra i 2005, sur | 6har moni sation des
m®t hodes doé®val uat i on astrecturesdle @randpsrt;Pr oj et s doél nfr
La nouvelle instruction-cadre ministérielle, appelée « Instruction Royal », entrée en vigueur
le ler octobre 2014. Cette évaluation a été réalisée en prenant en compte la nouvelle circulaire Royal et prend en
compte les nouvelles valeurs tutélaires encadrant les évaluations socio-économiques des grands
projets.
La Loi d6Orientation des Transports I nt®rieurs du 30 d®cembre 1982 pr®voit que | es grands projets
doéinfrastifactsemt | 6objet, avant adoption d®finitive, déune ®valuation de leurs effets sur | e
pl an ®conomi que et social, puis apr s r®alisation, Celdpssigrpresenttan des r ®sul tats effectifs.
La circulaire du 15 décembre 1992, dite circulaire « Bianco », sur les grands projets le projet,
déinfrastructure a ®I| ar gi cette pratique du bilan au domaine de | 'environnement .
|l a situation actuelle et | es per sEmOMgue @i do ®v ol
gue | Ganael yHoffre et | a demande de transport,
L6 ®val ua técomomigue ducpiojet est fondée sur un bilan socio-économique, qui mesure les |l 6anal yse des effets de | 6am®nagement en ter mes
effets du projet en termes de c o %tllsctivief et silbumey ant ages mon®t ari s®s pour l a co

analyse des effets du projet en termes ddam®nagementy ledamdlaxTe séd bli-dcondnRuedaib it leirtr ® t ©ad ¢ ieo
Ce dossi er d o ®&eoachmigue est compose demiusieurs parties qui visent a :

Analyser le service rendu par le projet dans son environnement réglementaire, tarifaire et
déoffre de transport : |l a politique multimodale dans | aquelle sbéins re | e projet ;

Déterminer le bilan socio-économique du projet pour la collectivité ;

Rassembl er et pr ®senter | es autécomamnique,lt@dsmesnt s de | 6®val uation soci o
effets structurants des transports sur le développement territorial ;

Analyser la rentabilité financiére et les impacts sur les finances publiques.



Pont Jean-Jacques Bosc et ses raccordements

|2. DESCRIPTION DU PROJE T

2.1. PREAMBULE

Le projet étudiéest | a cr®ation dédbun nouveau pont sur- |
Jacques Bosc marquant la limite communale entre Bordeaux et Bégles. Le pont est dénommé, a ce
stade d6®t udelsaacqpuenst Bosan Le projet c 0 mgnt @en d
raccordements tous modes sur chacune des rives. Ce projet est porté par la Communauté Urbaine de
Bordeaux devenue Bordeaux Métropole au 1* j anvi er 2015. La Ma trise
par le Pble Mobilité i Direction des Grands Travaux et des Investissements de Déplacement i
Service Ma trise dbébouvrage.

Les communes concernées par le projet sont Bordeaux et Bégles en rive gauche de la Garonne, et
Floirac (ainsi que Bordeaux dans une moindre mesure toutefois) en rive droite. Il se situe dans le
département de la Gironde, région Aquitaine.

REALISATION DU PONT JEAN-JACQUES \
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2.2. HISTORIQUE DU PROJET

26 octobre 2007
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2.3. PROGRAMME ET OPERATION S

2.3.1. CONTEXTE LOCAL

Le projet de création du pont Jean-J acques Bosc sodéinscrit dans un cont efp
secteur sud de | 6aggl om®r ati on bordel ai se faisant | 6obj et
déam®nagements en vue de | 6am®lioration du cadre de de | eur
développement.
Al 6occasion de | a mise en s erea®Grande Videsse (LGV) oonectante Li ai so
directement Bordeaux avec Paris en 2017 EtatleBh10, puig
communes de Bordeaux, Begles et Floirac, Bordeaux Métropole e t l e Conseil R®gi onal di
ont porté un intérét particulie r © | a r ®al i sation dbébun ample projet wurb
la gare Saint-Jean, a Bordeaux, et sur les communes limitrophes.
Ce projet, d®nomm® ¢ Bordeaux Euratlantique €&, a ®t® nt ®r °t
National (Ol N) par d®cr et du 5 novembre 2009 et sbest trad
Public déAm®nagement (EPA) par d®cret du 22 mars 2010.
Dans | e cadr e dBordeaux Gurdtlgntique'ce ERA eqdt repri s | a mise en
vingtaine d'années,de di ff ®r entes op®rations dbéam®nagements urbf
Belcier, Garonne Eiffel sur Bordeaux et Floirac, Begles Garonne, Bégles Faisceau), concernant une g
superficie de 738 hapour | e p ®r i,mépdris sur leseommans| dél Bordeaux, Begles et
Floirac.
L'aménagement vise a revaloriser les terrains devenus des friches industrielles ou des zones
d'activités en décroissance. Ainsi, sur 250 har e p ®r ®s auj our d 0 h,dliest enagsagée mut abl
une constructibilité globale de 2 400 000 m? de surface, dont 15 000 & 18 000 logements et 450 000 &
500 000 m2 de surface de plancher de bureaux.
Le périmétreengl obe ®gal ement | e projet de ZAC des Quais d . %
salle de spectacle de grande capacité. e 3 . :

3 =2 = bordeaux euratlanticue §

=8 Bordeaux : 386 ha

| Floirac : 135 ha

+ Beégles : 217 ha

| Périmétre : 738 hectares

Figure2:P®r im tre de | 60l N et des ZAC (source : £t abl

Bordeaux Euratlantique)



2.3.2. RAPPEL SUR LA NOTION DE PROGRAMME AU SENS DU

sur la rive gauche, le projet Jean-Jacques Bosc interroge les modalités de raccordement aux

a voies sur berges qui ®volueront compte tenu des
CODE DE LOENMWNRONNEM le secteur Saint-Jean Belcier (ouverture des quartiers vers la Garonne) ;
. . . . . _ ~ Comme cela avait été proposé dans la phase concours et dans le rendu des études
Léarticll el IL.dl2Code de | 6envirionnement indique ce qui p$®l i minaires, | damorce de |la reconqu®°te vers |e
« Un programme de travaux, d'aménagements ou d'ouvrages est constitué par des projets de De pl us | 0 a pr@nose gre npart souhaité avec les franges baties en limite du
travaux, d'ouvrages et d'aménagements réalisés par un ou plusieurs maitres d'ouvrage et boulevard Jean-Jacques Bosc et ce partant du constat que de par leur nature, certaines
constituant une unite fonctionnelle. » ; occupations sont amenées a évoluer (commerces de gros, entreprises, habitat vernaculaire...).
« Lorsque ces projets concourent a la réalisation d'un méme programme de travaux, L 6 a m@&menigde la rive prend en compte dans son parti urbain le projet proposé pour le
d'aménagements ou d'ouvrages et lorsque ces projets sont réalisés de maniére simultanée, secteur de Saint-Jean Belcier.
I'étude d'impact doit porter sur I'ensemble du progra mme ¢é ¢&.

_ _ LO®val uatlicomosnd giue doéune mani re g®n®rale concerne
LéarticlellL.d2Code de | 6environnement ®tend | a nodeix@AC sdnequgnt acelles demapérations db@asn®eop@eameinonsr §pai n, et la pr ®:
constituent une unité fonctionnelle, mais dont la réalisation est étalée dans le temps, ou qui relévent donc sur le pont Jean-Jacques Bosc.
déun autre ma tre dbéoevdageteti sduhnhenpdos®dnct e.

Dans ce <cas, l e Code de | 6environnement demande gque | 6®tude dbéi mpact de chacune de <ces
op®rations comporte une ¢ appr®ciation des i mpact s La planhifgeapérationnél et atiminiptratd gle eéatisegionéde ces projets, gui ont fait

do®t udes doi mpodéedparpes MQArcancernés test différent de celui du futur pont.
2.3.3. PROGRAMME CONCERNEPARL 6 £ TUDE D& MPACT o5 Date
A Date du dép6t AVi s Date e I
Projet vangement de | 6 ®t .VIS autorité prévisionnelle preV|S|.onne e
des études 406 environnementale de mise en
Ol mpa des travaux service
Outre le projetde pontJean-J acques Bosc et ses raccordements, déauUrrecs prujctrs SuUunmt pPIr wscit S  Uairs
un environnement proche du pont mais pour lesquels le calendrier de réalisation est différent. Ces 3 phases de
projets, échelonnés dans le temps, peuvent étre fonctionnellement indissociables ou chantier -
fonctionnellement dissociables. |l est considéré, au regard de la définition livrée dans la
réglementation, que le projet de pont Jean-Jacques Bosc objet de 16 ®t u d e c@partiem aw t ZAC Saint Jean Enquéte . n°Ae: 2012-20 du | - 2013-2018; .
. . o . . s . 16 avril 2012 progressive
programme fonctionnel également constitué des projets suivants : Belcier a Bordeaux | publique 2013 13/06/2012
- 2016-2021 ;
ZAC Saint Jean Belcier a Bordeaux. La maitrise d'ouvrage est assurée par |'établissement
T : - 2019-2024.
public d'aménagement (EPA) « Bordeaux Euratlantique ».
ZA is a Floirac. La maitri ‘ouvr ré r Bor X Métropole.
C des Quiais a Floirac. La maitrise d'ouvrage est assurée par Bordeaux Métropole Pont JJBosc AV;oTsars 2015 2015 2016 - 2019 2019
Pont Jean-Jacques Bosc et ses raccordements La maitrise d'ouvrage est assurée par
Bordeaux Métropole. Modification du
dossier de 2022
. . . R . ZAC des Quais a création et du - (achevement
EnA effet, le pont relie les deux rives de la Garonne au niveau des périmétres de ces projets Floirac dossier de 3juillet 2014 | 3 septembre 2014 En cours des derniers
doam®nagement réalisation flots)
(2015)
sur la rive droite, i sbagit de qualpontetlesrprethiersilots deimagZAC i on entre 1| e
des Quais de Floirac, nouveau quartier résidentiel, en cours de réalisation.
La proposition dbéam®nagement de |l a berge en rive droite per met débachever l a composition
urbaine de cet ensembl e nsprif e les objectifsoinitinux deg visiborss pect ant | de
d®vel opp®es par l es ma"tres dbéiuvre des projets riverains. La proposition dbébespace public
participe par aill eurs assurer | 6accroche ur bai ne de | 6op®r ati on de Il a grande sall e de

spectacles, qui est comprise dans le périmetre de la ZAC de Floirac, et dont les études sont en
cours.



Rappel des objectifs de | 6op®rati on

Nouvel ouvrage de franchi ssement de | a Garonne-du
Jacques Bosc sera mis en service dbéici 2019. Le
été initié en 2007, par une délibération communautaire qui a défini les objectifs suivants :
entre |l es ri sud de

assurer |l e | ien ves au

rééquilibrer les déplacements sur les deux quais, rive droite et rive gauche ;
compléter le maillage du réseau viaire ;

poursuivre les itinéraires associant tous les modes de déplacements (marche, deux roues, transport
en commun, Vv®hicule particuliere) ;

accompagner le développement de la gare Saint-J ean avec | 6arriv®e de | a
participer a la desserte des territoires en cours de mutation comme les secteurs de Bordeaux/Saint-
Jean/Belcier/Bégles et sud de la plaine rive droite/Floirac ;

favoriser | es entre |l es diff®rents

®c hanges ptl es

mettre en valeur | emérdatenuve au sud de | daggl o

Le processus de c oncmeétude tomparant leadifférénts madesrds fragclhissement,

a permis dbé®carter certaines solutions ; l e tunnel
objectifs fixés. Le pont ressort clairement comme le mode de franchissement le plus approprié et adapté

aux différents usages prévus. Une réflexion a été lancée pour étudier la possibilité de mettre en place

une solution complémentaire au pont, la navette fluviale.

En 2011, la concertationpub | i que sbdéest c¢cl !tur ®e, engageant | e
Le programmeduconcours de ma trise doéiuvre a ®t ® mis au
projets ur bai ns de part etdes recbiraandatiors dud jgublid iasuesGderl@ n n e
concertation. 1 d®f init | es missions de |l a ma’ trise
espaces dobéarticulation avec | es berges du fl euve et
dans | 6esprniptosd@d@umen ur bai ne ddédensembl e. Le jury a

concourir le 25 novembre 2011.

Certains invariants du projet du pont Jean Jacques Bosc ont été fixés. Ce projet au caractere urbain et
multifonctionnel comprendra en plus des voies affectées aux véhicules légers et poids lourds, des
espaces dédiés aux piétons et aux cyclistes, et une voie par sens affectée aux transports en communs
en site propre. De m° me, ce projet doit a\etddmilieuw n
natur el Léouvrage aura un prof il en | ong
navigation fluviale.

Lébouvrage principal et ses raccordements
type tramway ou tram-t r ai n . Cependant , |l e d®cal age
fuvre du TCSP sur rails conduira ~° wune
BHNS.

sont
tempor el
phase de mi

De nombreuses phases vont S e s u c ci® des rtudpsutechnigues te
|l ancement des enqu°tes publiques, | e | ancement
qui aboutiront a la mise en service du pont Jean Jacques Bosc prévue en 2019.

des

¢ T urLesd &udésOsdmt &b
projet ydy @frlitdyr
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niveau de sécurité de voiries urbaines pour une vitesse de 50km/h.

Lébouvrage

principal et ses raccordements

cyclables et un TCSP de type bus ou bus a haut niveau de service a livraison.

mA&Ht @onHuRds abe’ pduf lolijdctf ’le pdufoir An8ékdr ud T@IP sur rails
mamahisSFEe mep

C'l-ole%s%us sont présentés les deux scénarios qui sont envisagés en phase exploitation, le premier a
fa'misé n service et le second & plus long terme.
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3. LOANALY S HASBIATION ACTUELL EET
SES PERSPECTI| VELYTION E

3.1.1. LE DECOUPAGE GEOGRAPHIQUE

La zone do®tude est centr ®e sur | 6aggédcomomBueade i on de Bordeaux, principal ptle socio
la région Aquitaine. Bordeaux Métropole regroupe 28 co mmunes depuis |l e ler juillet 20
. commune de Mart(ijgnas-sur-JaIIe). _
La zone do®tude est celle sur | aquell ¢a@amnneniese en service u futur franchissement de
prolongement du boulevard Jean-J acques Bosc, est susceptible doent Bo@éaﬂxel\ﬁétroﬁoﬁasest 'Iﬁoqdaitriénié Gm%tFoboFé NaSplus$ peliplée de France 727 256 habitants
le comportement des acteurs économiques, sur | es transports ou Ah®pl ace mgdrdnSemchOIRIELE $081), Pepaitis sur une superficie de prés de 577 km2, soit une densité de
ce projet a un impact économique sur le territoire défini et sur les acteurs présents. population de 1 260 habitants par km2.
Le p®rim tre do®tude se distingue en deux parties ia?boBLﬂ‘atithiéscbn%RJﬁeCstScéché’rrrﬁ’®@§ par | 6aire do®tude, B
repr®sente 40% de | a population de | daggl om®r ati on.
Une zone étendue correspondant a la métropole de Bordeaux pour les impacts en matiére
de transport et notamment les modifications attendues sur les conditions de circulation, les Commune Population 2011 Superficie (ha)
itinéraires, les modes de transport X AMBARES FLAGRAVE 13 422 2471
Une zone plus restreinte correspondant aux secteurs proches du franchissement: les AMBES 2 868 2524
communes de Bordeaux (et particulierement les quartiers La Bastide et Gare Saint-Jean), ARTIGUEBRESBORDEAUX 7290 744
Beges et Floirac pour | 6®valuation des effets dans | e sBARSENR i nes ®conomigue 894 s 0ci al 1040
BEGLES 25119 1111
BLANQUEFORT 15 106 3405
BORDEAUX 239 399 4949
BOULIAC 3 140 789
LE BOUSCAT 23 075 525
BRUGES 15512 1426
CARBOMNBLANC 6 941 380
CENON 22 131 558
EYSINES 20 122 1205
FLOIRAC 16 522 848
GRADIGNAN 23 355 1573
LEHAILLAN 9282 939
LORMONT 20 557 780
MARTIGNASURIJALLE 7 207 2 649
MERIGNAC 65 882 4794
PAREMPUYRE 7 962 2185
PESSAC 58 743 3870
SAINTAUBINDEMEDOC 6 338 3481
SAINTLOUISDEMONTFERRAND 2 054 1154
SAINTMEDAREENJALLES 28 348 8 507
SAINTVINCENDEPAUL 1025 1401
LE TAILLAMEDOC 9 165 1512
TALENCE 40 763 834
VILLENAVB'ORNON 28 984 2113

BORDEAUX METROPOLE 727 256 57 767
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3.1.2. LA DEMOGRAPHIE

3.1.2.1. LA POPULATION ACTUELLE

Au sein du périmétre de Bordeaux Métropole, la densité de population est hétérogene :

9 la ville de Bordeaux et ses communes limitrophes ; la rive droite étant moins dense que la

rive gauche.C6est sur | a rive gauche que denges(Bégles)ivent

Le Bouscat, Talence).

9 Pour les autres communes de la métropole, la densité de population est moins importante
mais plus homogéne (Gradignan, Floirac, Mérignac, Pessac),

7 Les territoires au-dela de Bordeaux Métropole ont une densité de population plus faible en
dehors de quelques pbles urbains ponctuels : par exemple, Cestas, Saint-J ean d 6l
Pian-Médoc.
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Figure 6 : la densité de population, source : données carroyées INSEE. Réalisation : Egis
France.

Entre 1999 et 2011, la population de la Gironde, avec préesde 1, 5 mi | | i on @6l4d,lmabi

augmenté de 1,1% par an, soit 176 000 habitants supplémentaires dont 62 000 sur le périmétre de
Bordeaux Métropole®.

La métropole connait une évoluton gl obal ement forte (+0, 7%/ an)

volume est la commune de Bordeaux. En proportion, le secteur nord-ouest de la métropole a été
plus dynamique ces derniéres années comparativement a la rive droite ou plusieurs communes
ont une croissance négative (Bassens, Lormont, Bouliac). La commune de Floirac retrouve une
faible dynamique démographique positive, aprés une décroissance depuis les années 90.

l es communes | es plus

! Ce calcul prend en compte les 28 communes actuelles.

| e

tant

L ¢
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Les communes périurbaines de la rive droite, en dehors du périmétre de Bordeaux Métropole ont
des croissances fortes. Cela traduit un étalement urbain au sein et en dehors de la métropole qui
progresse encore fortement.

Population 1999 Population 2011 E"O';g&;‘_ ;6‘1”1”6”‘3
Bordeaux 215 363 239 399 0,9%
Begles 22 475 25119 0,9%
Floirac 16 157 16 522 0,2%
BORDEAUX METROPO 665 572 727 256 0,7%
Gironde 1282 220 1 458 505 1,1%

Tableau 3 : évolution de population 1999-2011, source : données INSEE

~.+ //-BORDEAUX
¥ METROPOLE

Répartition et évolution de la population entre 1999 et 2011

BLANQUEFORT

LE TAILLAN-MEDOC
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{ Nombre d'habitants par commune
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2000 a 5000
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Figure 7 : poids et évolution de population, source : données INSEE. Réalisation : Egis
France.

3.1.2.2. LES PERSPECTIVES DGEVOLUTION

Evaluation économique et sociale

Les prospectives démographiques retenues sont présentées ci-dessous. Elles correspondent aux

travaux

prospectif sdodorbdauwmiitsanep aern

Il ®A EDUBe pour

repris | 6i dentique pour | dhorizon 2030
Commune Population 21 | Population 2030| Croissance annuelle
Artigues 7 290 8 161 0,81%
Bassens / Carbon Blanc 13885 19 344 2,40%
Bec Ambeés 19 369 25 036 1,85%
Begles 25119 47 025 4,58%
Blanquefort / Parempuyre 23 068 29 861 1,86%
Bordeaux 239 399 315525 1,99%
Bouliac 3140 4 252 2,19%
Bruges 15512 19 799 1,76%
Cenon 22 131 29 947 2,18%
Eysines 20122 27 613 2,29%
Floirac 16 522 31408 4,70%
Gradignan 23 355 30 163 1,84%
Le Bouscat 23 075 27 646 1,30%
Le Haillan 9282 10 386 0,81%
Le Taillan 9 165 14 194 3,17%
Lormont 20 557 25 263 1,48%
Mérignac 65 882 80 366 1,43%
Pessac 58 743 68 904 1,15%
StAubinM 6 338 9012 2,55%
StMédard en J 28 348 35144 1,55%
Talence 40 763 47 578 1,11%
Villenave d'Ornon 28 984 40 429 2,41%

Tableau 4 : prospectives démographiques 2030, source: |l NSEE, Ao Ur b a

% Ces éléments correspondent au volet socio-économique intégré dans la modélisation de trafic réalisée dans le

cadre de

| 6 ®t u ddeh odr b iznopna c2t0 3 0 .

| 6 hc
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La carte de population et évolution de la population entre 2010 et 2030 prévoit une densification urbaine forte autour du futur franchissement, particulierement sur la rive droite.
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Figure 8 : Analyses et projections de la métropole bordelaise en 2030, décembre 2010, source Bordeaux Métropole-A6 Ur b a



3.1.3. LES LOGEMENTS

Loai r e sdoa @Gtdansien contexte urbain dense. Le tableau suivant dresse les principaux

i ndicateurs de

| 6habit at

enregistre une croissance importante, cette dynamique est particulierement significative sur la
commune de Bégles (1,7% par an soit +20,7% de logements entre 1999 et 2010). La part des

résidences principales est majoritaire.

Logements 1999

Bordeaux 132 895
Begles 10 317
Floirac 6 468
BORDEAUX

METROPOLE 327 226
Gironde 640 038

Logements 2010

144 900
12 454
7073

368 803
756 317

2010

Evolution
annuelle 1999-

0,8%
1,7%
0,8%

1,1%
1,5%

Part de
résidences
principales

90%
93%
95%
93%

85%

Au sein méme de Bordeaux Métropole, une part importante de I'accroissement démographique a

eu l i eu dans | es

(ph®nom ne de

secteurs
d®vel oppement

des

p®r i urbains,
| oti ssement s

déplacement des ménages en périphérie). Les schémas ci-dessous pr ®s ent ent I

territoire bati entre les années 2000 et 2009.

tandi s

deanomsbrelde lsgenteiotsrdans ceesactewwr oncer n ®e s .

gue |l e clur
| 6ext ®ri eur
O®t al ement du

de

des

a

centres

m®t ropol e

a

ur bai

peu

ns

progress®

avec | e



Pont Jean-Jacques Bosc et ses raccordements

Communauté urbaine de Bordeaux
Consommation d‘espace
Année de construction des batiments

Années 2000
2000
//‘
-/
P
-/ <‘
1950 190 1970 1980 1990 2000 00
Populaton de b CUB ;
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Communauté urbaine de Bordeaux
Consommation d'espace
2 Année de construction des batiments
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Figure 9 : évolution de la tache urbaine 2000-2009, source A6 Ur b a
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A proximité du futur franchissement, Bordeaux se caractérise par un fort taux de logements
collectifs.

=k
P

IN A A/
|w oy @ ¥

Photographie 2 : échoppe bordelaise, Begles Photographie 3 : petit collectif, Begles
i ull_“ S
II AFloirac,l6 habi t at pr ®sent ~ prnoxtei mit® de |l a Garonne est
i

!
kil

9 individuel de type ancien dans le quartier Delpech, le long de la rue Jules Guesde ;

)

9 collectif comme la résidence Montecristo, un immeuble de 8 étages le long de la Garonne ;

1 la Cité Jules Guesde, entre la rue Edouard Vaillant et la rue Jules Guesde, correspond a des

Photographie 1 : logements collectfis, boulevard Jean-Jacques Bosc, Bordeaux villas plus contemporaines, mitoyennes et identiques, regroupées en un ensemble protégé ;
971e bas Floirac, avec de nombr déglisiadustripldelxfi@atul es ° |
XI' X me si c¢le), est aujourdodhui en cours de d®

immeubles contemporains.
Sur les communes de Begles et Floirac, les logements sont plutdét de type individuel ou petit

collectif. Le quartier résidentiel au Nord de Begles se caractérise parlaprésence dobéhabitat de type
ancien (le style architectural des pavillons est celui des échoppes bordelaises®) et la présence de
petits immeubles collectifs.

3 L'échoppe bordelaise est un type de maison urbaine : maisons basses de plain-pied, a développement en
profondeur, généralement dépourvues d'étage avec une cave.

2 402 échoppes ont été recensées a Bégles et 10 936 a Bordeaux, dont 984 dans le quartier de la Bastide.
(Source : http://bordeaux-echoppes.com)



http://bordeaux-echoppes.com/
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3.1.4. LA POPULATION ACTIVE ET LE CHOMAGE

La population active de Bordeaux Métropole s 6 ®1 v e 000 per8ohngs soit un taux
déoccupation de 48, 7%. Ce taux est sup®rieur

La population active de Bordeaux Métropole croit annuellement de 0,8%, niveau équivalent a la
croissance démographique.

Le nombre de demandeur 900 gedsorngs lem P04l serdet périchétre deb5
Bordeaux Métropole, soit un taux de chdmage de 12,7%, supérieur a la moyenne départementale
(12,0%) et régionale (11,9%).

Au sein de | agglomération, la commune de Bordeaux ainsi que les communes de la rive droite
sont les plus touchées par le chémage.

Nombre de chémeurs Taux de chémage
2011
BASSENS 509 15,2%
BORDEAUX 17 929 15,1%
Photographie 4 : rue Jules Guesde Photographie 5 : résidence Montecristo CENON 1680 17,5%
FLOIRAC 1376 17,5%
LORMONT 1718 20,4%
SAINTLOUISDEMONTFERRAND 179 16,3%
BORDEAUX METROPOLE 44 940 12,7%
Gironde 82970 12,0%

Tableau 6 : nombre de chémeurs 2011, source : INSEE

Photographie 6 : Cité Jules Guesde Photographie 7 : Cité Blanche



3.15. L6 EMPL OI

3.1.5.1. LA SITUATION ACTUELLE

La Gironde compte 618 000 emplois en 2011 dont les deux tiers sont situés sur le périmétre de
Bordeaux Métropole.

La commune de Bordeaux concentre un quart des emplois girondins (165 100 emplois) et Bégles

est la 5°™ commune de Bordeaux Métropole a offrir | e pl us ddéempl oi s 080pr
emplois), Pessac (~31 200) et Talence (~12 500).
En ter mes doraux Métropolemo nnai t |l a m°me <croissance

départemental (1,7% par an).
Sur la période 1999-2011, la croissance est forte pour les communes périurbaines bordelaises : de
nombreuses communes connaissent une ®vol utpaon

exemple, Mérignac (+38%), Pessac (+45%), Floirac (+49%), Lormont (+43%), Bassens (+45%),
etc.

CGUBZAC-LES-PONTS
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Emplois 1999 = Emplois 2011 fggg”ztg’lq E"l"gég_”znoulel”e

AMBAREEFLAGRAVE 3415 3747 9,7% 0,8%
AMBES 1276 1338 4,9% 0,4%
ARTIGUEBRES. 3029 4708 55,4% 3,7%
BASSENS 3 054 4 441 45,4% 3,2%
BEGLES 9512 11 716 23,2% 1,8%
BLANQUEFORT 9351 9374 0,2% 0,0%
BORDEAUX 147 642 165 058 11,8% 0,9%
BOULIAC 1374 1 803 31,2% 2,3%
BOUSGAT. ( -tlo 5 380 6 269 16,5% 1,3%
BRUGES ) 6 181 9393 52,0% 3,5%
CARBOMBLANC 1917 2527 31,8% 2,3%
DGEAON e qudau| nivessls 8 242 41,8% 3,0%
EYSINES 5096 7 407 45,3% 3,2%
FLOIRAC 4 562 6 785 48,7% 3,4%
GRADIGNAN . T4l . 9 844 . 31,9% 2,3%
FERRICLAN GO emMp ot s 3o u P ®Ti et ° ¥55,4% 3,7%
LORMONT 6 407 9196 43,5% 3,1%
MARTIGNASURJ. 1617 2 709 67,5% 4,4%
MERIGNAC 36 359 50 061 37,7% 2,7%
PAREMPUYRE 798 1264 58,4% 3,9%
PESSAC 21492 31229 45,3% 3,2%
SAINTAUBINDEMEDOC 513 827 61,2% 4,1%
SAINTLOUISDEMONTF. 251 307 22,3% 1,7%
SAINTMEDAREEN. 9 042 9577 5,9% 0,5%
SAINTVINCENDEP. 137 129 -5,8% -0,5%
LE TAILLANMEDOC 997 1123 12,6% 1,0%
TALENCE 12 724 12 531 -1,5% -0,1%
VILLENAVD'ORNON 7101 9291 30,8% 2,3%
BORDEAUX METROPOL 316 826 387 615 22,3% 1,7%
Gironde 504 497 617 711 22,4% 1,7%

Letableaucidessous pr®sente | a r®partition des
communes de Bordeaux Métropole.
_Cr:ommerce, Adm publique,
Agriculture Industrie Construction EITEEI, Enseignement
gricu Services 9 I
. Santé, Act sociale
divers en 2011
AMBAREETLAGRAVE 47 564 249 1445 1564
AMBES 12 414 98 559 204
ARTIGUEBRES. 28 543 541 2818 985
BASSENS 18 988 151 2196 797
BEGLES 32 1317 871 6 583 2 866
BLANQUEFORT 100 2 694 544 3624 2543
BORDEAUX 518 7672 6 302 86 401 63 506
BOULIAC 9 35 50 1191 521

empl oi s




Commerce, Adm publique, Commune Emplds 2011 Emplois 2030 | Croissance annuelle

Agriculture Industrie Construction TrSa:riFi)gg;S' Enseignement, Bouliac 1803 2 664 2 83%
divers en 2011 Santé, Act sociale : .

LE BOUSCAT 15 368 630 3170 2134 Bruges 9393 9 062 -0,26%

BRUGES 188 397 689 5 686 2514 Cenon 8 242 10171 1,51%

CARBOMBLANC 8 241 344 1 400 519 Eysines 7407 8 006 0,56%

CENON 8 674 1182 3342 3149 Floirac 6785 12 587 4,51%

EYSINES 79 726 855 3455 2127 Gradignan 9 844 11 018 0,81%

FLOIRAC 33 1154 1125 2923 1471 Le Bouscat 6 269 7 448 1,24%

GRADIGNAN 43 948 493 4 945 3349 Le Haillan 6 719 6 781 0,07%

LGRMONT I To55 Le Tailan 1123 1325 L19%
MARTIGNASURJ. 12 536 194 469 1412 Lo’rr.nont 9196 10 419 0,90%

MERIGNAC 164 5 429 3750 29 259 10 948 Merignac 50 061 56 969 0,93%

PAREMPUYRE 27 21 121 611 515 Pessac 31229 39179 1,63%

PESSAC 315 3207 2010 14 013 11 644 StAubinM 827 759 -0,61%
SAINTAUBINDEMEDOC 4 66 65 367 337 StMédard en J 9577 11 853 1,53%
SAINTLOUISDEMONTF. 24 93 51 119 65 Talence 12 531 10 700 -1,12%
SAINTMEDAREENJ. 42 2 563 589 3726 2 547 Villenave d'Ornon 9291 10 838 1,11%
SAINTVINCENDEP. 8 8 8 65 32

LE TAILLANEDOC 19 102 106 435 513

TALENCE 9 481 560 4273 7 248

VILLENAVE'ORNON 35 545 760 4 696 3195

Concernant le site de Saint-Jean Belcier, il accueillera a terme plus de 11 000 habitants (7 500
résidents supplémentaires) et ce sont plus de 12 000 emplois qui devraient étre créés :
Le domaineAr magnac Vv oi tO000r résaents suvsdresoldagant3en f ri che aujour
Afin dédassurer une mixit® sociale, c e 508 dontfes er r e -
3.1.5.2. LES PERSPECTIVES DG&VOLUTION bureaux seront répartis sur ses franges.
_ _ Le domaine Amédée Saint Germain, quartier des affaires, concentre le plus grand nombre

Les pros_pectlves _dﬁempl0|sdessoestIélleswerrsspwctenrtauxpawa@sent®es $dempl oy ®s du fait de son positionnement strat ®c
prospectifs conduits par | 6Agence doUrbanisme et |0l EPHBmePrPOtUs dladhso reiez ogno maG 52 %lélrmgptdg@é@sdreeprrl@ne mi
| 6i dentique pour | 6horizon 2030. résider.

Ces éléments correspondent au volet socio-économique intégré dans la modélisation de trafic

_ - o N Au sein du domaine de la Gare et plus précisément dans la nouvelle gare LGV, le projet va
conduite dans| 6 @tdwd mpact de Fer@lbMiqudor de a u X

permettre | darriv®e de nouveaux empl oy®s.

A

é |1 6horizon 2030, | a m®t r @@ enpleis sdpplenreataireés pay fapporia pr s

) o g N ) d s Bgraes ont un caractere essentiellement culturel et évenementiel. La part des bureaux est
2011, les deux tiers des nouveaux emplois étant situés sur le secteur Bordeaux, Bégles et Floirac.

concentrée sur la téte de pont Saint Jean et un hétel surplombera la halle Debat Ponsan.

Commune Emplas 2011 Emplois 2030 Croissance annuelle
Artigues 4708 5244 0,77%
Bassens / Carbon Blanc 6 968 7 580 0,60%
Bec Ambes 5521 6 717 1,41%
Bégles 11 716 22 440 4,75%
Blanquefort / Parempuyre 10 638 13 382 1,65%

Bordeaux 165 058 206 596 1,62%
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Le MIN concentre sur ses franges des bureaux ¢g®r®ZACndes Quaia f Auchan®Bouliatetotalise &3FQ emplaip doot y6@% dansCe secteur du
derniers jouent le rtle de tampon pour':180 nsert i @mmedce (Sdurcey e mednirsb aen | NISEE 20&¢) |l e VI P
r®sidents pourront b®n®f i cier de vues sur | a Garonne ou |l e jardin de | 6Ars et <contribuera donc
fortement ~ | 6am®lioration du cadre de vie. Le q®Wanodduefuturfiaechissamens i dene Indusygiell® deilarbouys@ur Bleracl/ Bordeauxtragioupe t ° t e
du pont JJ Bosc rassemblera des bureaux en majorité avec un total de 1 440 employés. Le 410 emplois dont | e principal employeur est | O0Atel]
domaine Gattebourse, a proximité du bois Pailliere, est essentiellement résidentiel, il concentre
1 550 habitants. Le tableau suivant présente les activités industrielles et tertiaires recensées a proximité du futur
franchissement.
3.1.6. LES ENTREPRISES Cat ®gories |/ zones d Localisation vis-a-visdeld ai r e do ®t

Rive gauche

Péle agroalimentaire Brienne : M.I.N. de Bordeaux | entre le quai de Brienne et la gare Saint-Jean
Brienne

Z.A. du Grand Port a Begles : incluant la papeterie de | quai du Président Wilson
Begles (SINIAT, groupe LAFARGE PLATRES)

Bureaux,h ® b er geant INA® amment | En bordure du boulevard Jean-Jacques Bosc et du
guai du président Wilson, pres du giratoire.

Commerces: MBK, & Au centre de | daire doé®t oy
président Wilson et de la rue Marcel Sembat, et le
long du quai de Brienne (DestockPneus, Lafleur
Termites, entreprise de dépannage).

Concessionnaires automobiles : BMW, Mini Cooper, | entre le boulevard Jean-Jacques Bosc et le quai de
Mercedes Benz, Toyota TTA Bégles Brienne, prés du giratoire, et plus au Sud le long du
quai du Président Wilson.

Pour les secteurs proches du futur pont, en rive
gauche de | a Gar onnlestdersd @
principalement occupée par des activités de type
tertiaire (concessionnair

Le secteur est marqué historiquement par la
pr®sence dbéacti vi t &sNord-Bsd
la présence des gares de Brienne et Saint Jean et le
Mar ch® doél nt ®r ° t oleMdgrdaimemaid
de Brienne.

MIN. BORDEAUX BRIEN

Centres de maintenance et entretien automobile :
entre, de lavage  automobile Superjet, centre de | en bordure du boulevard Jean-Jacques Bosc
contréle technique Dekra, Volteo batteries.

Les zones doactivit®s du Grand Port ° BT gles etHanpas g1 stoskage gateliers | ([donie Ateliessi enie ledpeulevad Jpag-Jpgaues Bpsg ¢t i IMNGe n t
2 275 emplois (Source: A6 Ur ba, | NSEE 2011), r®partis sur un  cpnguesSNGF) lerapx ajouemgniepriges Brienne, rue Carle Vernet.
Au sud, le long de la rue Marcel Sembat prés du quai
de Brienne : SCI du parc d'activités Georges Petit (43
Rue Marcel Sembat).
Le long du boulevard Jean-Jacques Bosc (hangars
Lefévre, matériel médical et Genries échafaudages)
En rive droite, le territoire est moins densément occupé. La surface en friches est importante. En En retrait du boulevard Jean-J acques Bos
partie Sud de ce territoire, on rel ntesintalatigny ®sence dobéactivit®s tertiair dagliereSNCRI6i mport a
industrielles. Point P vente de matériaux de construction
entre le boulevard Jean-Jacques Bosc et le MIN de
Brienne, rue Carle Vernet.
Brossette BTI, vente sanitaire, chauffage et . :
o le long du quai de Brienne.
canalisation
* Espace public commun majeur appelé VIP (Vélo-Intermodalité-Piéton), qui forme un anneau de plus de 3 km Rive droite
et offre de nouvelles perspectives en matiere de déplacement autour de la pratique du vélo et de la marche a Ateliers Industriels de [I'Aéronautique (Mutuelle _ } _
pied. i . ) . guai de la Souys et rue Edouard Vaillant.
nationale aviation marine




Cat ®gories |/ zones d Localisation vis-a-visdeld ai r e do ®t
P.A. (Par ¢ dlachuottei: fumétar@m,) Lafort
inol ogi e, Dekr a, Panof r| Au sud, entre les rues Jean Alfonséa et Aristide

électrique, Espace isolation, SACPA assistance et | Berges.
contrtle du peupl ement an

ZA Pinel Gabarre (BME Bordelaise de Matériaux
Enrobés, unité de recyclage Veolia Propreté, Air @ au sud-est.
Liquide)

Hangars™ | 6abandon (meubl es |lelongduquaidela Souys

3.1.7. LES POLES UNIVERSITAIRES

L6Aqui t ai n e60%éudtiants inserigs el 20112-2013 (+7,9% en 5 ans), répartis sur 29 sites
dbensei gne merLée dépademént dedau@ironde accueille 84 504 inscrits, soit les trois
quarts des étudiants de la région. Les filieres proposées en Aquitaine sont présentées sur la carte

ci-dessous.
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Types de filiéres par unité urbaine

Sections de techniciens supérieurs - STS

Classes préparatoires aux grandes écoles - CPGE
Instituts universitaires de technologie - IUT

Sitges d'universiiés

Sites secondaires duniversites

Siéges de grands établissements

Sites secondaires de grands atablissaments

Siége de l'institut national polytechnique - INP
Siéges duniversités de technologie - UT

Sites secondaires duniversités de technologe - UT
Autres formations dingénieurs

Siéges d'Ecoles normales supérieures - ENS

Sites secondaires dEcoles normales supérisures - ENS
Etablissements universitaires privés

measmm s ¥u @< »

NE

Ecoles de commerce, geston et complabiité
Ecoles jundiques et administratives
@)  Ecoles supérieures dart et de culture
Ecoles paramédicales et sociales
) Autres écoles
L) universités étrangéres

¢ JON

Le carlouche blanc indique les unités urbaines dont au mons
un établissement est sous tutelle du MENESR

—
b
—

d 0 en s educe:cttpz//www.enseigrementsup-recherche.qouv.fr/



http://www.enseignementsup-recherche.gouv.fr/

sup®rie
taire

La grande majorit® de | 6o0offre dbédenseignement
(61 104 inscrits) qui propose une offre diversifiée. L6 ensei gnement uni ver si
sur Bordeaux (quartier Saint Augustin) soit sur le domaine universitaire de Talence Pessac
Gradignan, au sud de Bordeaux.

Implantation des établissements Nombre doéi n<@lBi t
Gironde 84 504

dont Bordeaux 33341

dont Pessac 28 049

dont Talence 15929

dontGradignan 2219

dontx Af f Syl @ 470

dont Bégles 234

dont Autres commune 4 496

Prés de la moitié des étudiants (45%) habitent en centre-ville alors que 16% des effectifs étudiants
universitaires sont en centre-ville. Le domaine universitaire de Talence Pessac Gradignan
accueille 55% des étudiants universitaires mais ces communes logent 37% de ces étudiants.

318. LOECONOMI E A UIAGARONBMEE

LaGaronneest aujourdohui navigabl e de Langon
un tirant doéair de 11 m tres, for me debtaailefusgqmutiaur e
Pont de Pierre de Bordeaux pour les bateaux de grande contenance (cargos, porte-conteneurs) et

j u's g ungon pdurdes grosses péniches.

® Platin de Grave

Pauillac®
PERI%UEUX
Grattequinag
nggls:r?.. 'O Loigo%u;n?
BORDEAUX Codegn
Bergerac
W Pont Canal
“.@Pont Cana
N
Dax
Ul
Bayonne
%
\ OPAU
Gatcf\“e

Bor de a squ T ont
34.8% I2E§tf1§Ab|f|eﬁ‘ss AQESE%ga .

de

Pierre,
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- Classe VIl : is de 14500 & 27000
Class Vil : convoys from 14,500 tons to 27,000 tons

Classe VI: is de 3200 a 18000
Class VI : convoys from 3,200 tons to 18,000 tons d e auxXx

= Classe V : bateaux de 1500 a 3000 tonnes,
convois de 1600 a 6000 tonnes

Class V : vessels from 1,500 to 3,000 tons,
convoys from 1,600 to 6,000 tons

Classe IV : bateaux de 1000 & 1500 tonnes,
convois de 1250 a 1450 tonnes
Class IV : vessels from 1,000 to 1,500 tons
convoys from 1,250 to 1,450 tons

Classe lll : bateaux de 650 a 1000 tonnes
Class Ill : vessels from 650 to 1,000 tons

Classe Il : bateaux de 400 a 650 tonnes
Class Il : vessels from 400 to 650 tons

Classe | : bateaux de 250 a 400 tonnes
Class | : vessels from 250 to 400 tons

Voie non dédiée au transport

ou non navigable

Waterway non-dedicated to transport
or unnavigable

avec

vigation

Actuellement, la Garonne accueille les trafics suivants :

Les navires de croisiéres qui accostent en rive gauche, en face de la Place de la Bourse (41

escales et 9 navires militaires en 2014, 45 000 passagers e t

me mbr es

Les croisiéres fluviales : 197 croisiéres fluviales au départ de Bordeaux sont programmeées

en 2015, pour

Letr ansport des

u n000 padsagérs et 20@ 000/ nuitées A bo @es bateaux.

pi c e ¢re RhdllacleBlAangontsaitsl00 A8 Sub barges

spéciales. Au-dela de Langon, un itinéraire routier grand gabarit a été aménagé pour rallier

Toulouse.

J us gu b6 e nap@@didichnemehtde la Huilerie Lesieur a hauteur de 36 000 tonnes/an

entre Bassens et Bacalan, maispr oj et
du mode fluvial.

de

d®pl acement de | 6usi

Le transport de granulats entre Grattequina et Platin de Grave pour ~100 000 tonnes/an

depuis 2004.

ah@0R4).ui page

ne



3.1.8.2. LA PECHE ET LE NAUTISME

La péche fluviale est pratiquée sur la Garonne comme en atteste les carrelets situés en rive droite.
Ces abris sur pilotis, typiques du paysage girondin, font I'objet d'une autorisation d'occupation
temporaire du domaine public fluvial.

Plusieurs types de péches sont pratiqués sur la Garonne : péches au filet dérivant, péche au
carrelet, péches avec des nasses et péche a la ligne.

Sur le site des bassins a flot, trés proche du centre-ville sont disponibles des anneaux permanents,
des anneaux de passage, des possibilités de grutage et d'hivernage.

Par ailleurs, la Mairie de Bordeaux propodes
bateaux de plaisance peuventa c c ®d er au c T auPortdiela Luae (mom flarhiliérement
donné au port de Bordeaux, du fait d'un large méandre en forme de croissant que décrit la
Garonne lorsqu'elle passe dans la ville). Plusieurs appontements sont proposés pour des séjours
courts ou prolongés.

Les autres activités nautiques du type canoé-kayak, aviron, ski-cnaut i que sont

réalisables en Garonne.

Aucune activité nautique ne concerne les secteurs a proximité du futur franchissement.

di

aut ant

ff®rentes

ddébacti
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bordelaise e t pr ® oyant | 6accuei l d 6 entsedang anrespritcdedo n s ®q u e
319 L6AMENAGEME N TRITOIRE ETEHDES QUART|ERS quartier mixte (début des travaux juin 2014, livraison de la premiére tranche de 34 ha de
programmes immobiliers entre 2015 et 2020).
y ) 9 Le Fond R®gional d6Art Contemporain et | a Maiso
3.1.9.1. BORDEAUX RIVE GAUCHE T QUARTIER SAINT-JEAN BELCIER enAquittin e ( MECA) . La MECA v 2017sshriles quaiside Patudate dans u r a n t
un ouvrage architectural de 12 h a . El'le d®veloppera ses ;foncti
Situé entre la gare et la Garonne, le quartier de Bordeaux Sud entame une profonde mutation, doacquisitions, de pr®servation et difivaeusi on de

portée par les grands projets structurants de lI'agglomération :

7 LO6ext ensi on d-dean: pourdgaire face & la fometaugmentation du trafic due a
| 6arri v®e de |-Bordeauxguneexten8ioh dellagane sbté Belcier est prévue a
Il dhori zon 2017.

La nouvelle gare se composera d'un ensemble architectural, cdté Belcier, centré autour de
trois batiments et d'un nouveau parvis. Le batiment principal sera composé d'un nouveau
hall voyageurs avec des services et des commerces ainsi que d'un parking (P1) et de parcs
a vélos. Deux autres parkings (P2 et P3) seront construits entre le batiment voyageurs et le
futur pont permettant de franchir les voies ferrées (au sud du pont du Guit).

Ce nouveau pltle do®changes const iBuatantigue gue mot eur
sO®t end de part et déautre de |BordeGx ISantlean avec |
Belcier » et « Bégles Garonne » sur la rive gauche et « Garonne Eiffel » sur la rive droite.

Figure 15:Mai son de | 6Economie Cr ®ative et ¢
http://www.frac-aquitaine.net

3.1.9.2. BORDEAUX RIVE DROITET LA BASTIDE

La Bastide est un quartier de la commune de Bordeaux, située sur la rive droite de la Garonne. |
est relié a la rive Gauche par le Pont de Pierre et, depuis 2013, par le pont levant Chaban-Delmas.

De nombreuses activités industrielles y résidaient jusque dans les années 1950.

Le secteur sud, aux abords du futur franchissement est composé de friches industrielles,

déi mplantations r®centes, de quelques pavillons.
Figure 14 : Extension de la gare coté Belcier, source :
http://www.garebordeauxsaintjean2017.fr Historiquement quartier populaire, la Bastide est en plein développement démographique et
économique :
| Bordeaux Euratlantique (cf. § 3.1.9.5. ) 1 Le Parc aux Angéliques : situé sur d'anciens terrains rachetés par la ville de Bordeaux au
port autonome, le parc aux Angéliques est en cours de réalisation sur la rive droite de la
9 ZAC Saint-Jean Belcier. Premier grand projet urbain de Bordeaux Euratlantique, Bordeaux Garonne. Il va progressivement Conquérir les berges jusqu'en 2017 pour rejoindre le pont
Saint-Jean Belcier a vocation a accompagner la nouvelle vocation européenne de la gare Chaban-Delmas et achever une boucle reliant les deux rives avec le pont de pierre.

Saint-J e a n, par |l a constitution du oedetlanétrodofeaf faires ¢ nouvelle g®n®r ati o


http://www.garebordeauxsaintjean2017.fr/
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ZAC BastideNi el . Situ®e en prolongement de |l a ZAC Ciur de Bastide |l a ZAC Bastide Niel

renforcera le centre-ville de Bordeaux, dans le cadre de la poursuite de la reconquéte de

friches en c¢cilur débaggl om®r ati on. El'le séinscrit e vast e,
Bastide Brazza, qui constitue un des sites majeurs pour le développement de Bordeaux et

de son agglomération, offrant un vaste foncier en reconversion.

Ce secteur se situe a la fois en prolongementducentre-vi | | € mai s aussi au ciur

d®vel oppement durable de | 6aggl om®r ati on bordel ai s au

guartier Belcier, 0% d®ommalBordeauk Buaga®qua.t i on doéi nt ®r °t

La ZAC Bastide Niel, entre | 6avenue Thiers et | e
friches ferroviaires (20 hectares) et de | dancienn eur est
desservi par la ligne A du tramway mais égaleme nt par | 6 am®nagement projet

Angéliques, sur les quais, qui a vocation a se prolonger sur les bords de Garonne. La ZAC
Bastide Niel a été créée par délibération communautaire du 10 juillet 2009.

Les premiéres livraisons de constructions interviendront de 2012 & 2016 : les lers bureaux
du projet Darwin ont été livrés fin 2012, les archives municipales fin 2014, et les premiers
flots mixtes de logements, bureaux, activités et équipements dés 2015.

En termes de mobilité, cette zone sera certaineme n t plus 1|i ®e ~ Lor mont q
quartier.

ZAC Garonne Eiffel, 126 hectares sur Bordeaux et Floirac. La ZAC ambitionne de

recongqu®rir | e Garonne et ses rives et de part
dbaggl om®r ati on par l e d@deaefbdbppementguddwsrer guar tlied
quartier doéaffaires du | a gare. Le projet a pour o our du pon
JeanrJ acques Bosc par | e biais débun transport en com

valeur des berges en dégagea n t la vue sur | a Garonne et en cr ®a
verts structuré et articulé autour du Parc aux Angéliques. Le début des travaux est prévu
pour 2016.

Le pble universitaire des sciences de gestion de Bordeaux : |l i eu de formation de
de Bordeaux, i naugur® | e 2 maOstudbmL 7, peut accuei l

Le Programme National de Requalification des Quartiers Anciens Dégradés (PNRQAD), qui
s'intitule Bordeaux [Re]Centres. Lancé en juin 2010, Bordeaux [Re]Centres a I'ambition de
développer un projet urbain inscrit dans une logique de développement durable,
d'amélioration I'habitat, de dynamisation I'économie locale, de recréation d'espaces publics
adaptés aux nouveaux besoins des habitants.



3.1.9.3. BEGLES

D®but ®e en 2001, | 60Op®ration de R®novation Urbai
la friche militaire devenues les Terres Neuves, les Prés Lacoste et le quartier Thorez Goélands.

Elle conjugue mixité sociale et urbaine, développement économique, démocratie participative et
respect des critéres environnementaux dans les constructions et aménagements. Le périmetre

couvre 15 ha.

Une grande partie du projet urbain concerne les batiments de | 6 a n [Etablessement Central de
Mat ®r i el M®di c al du service de sant® des
| 6£conomi e Cr ®a@00 m2ae locRuk (s led1d 00D Au total) ont été réhabilités et

sont déja investis par plus de 70 entreprisesquii nt er vi ennent dans | e doma
la création, de la production artistique et culturelle.

Les travaux de | a phas dagne3C odtecomméneéxdéminayril 80il, ete |
| 6 ext ensmisernsarvic® en@nars 2015.

Cette extension comporte six stations dont les principaux enjeux sont la desserte du nouveau
quartier sud des Terres Neuves, du stade Moga (pour lequel un projetest™ | 6 ®t ude) ,
cheminote du Dorat. Cette extension permet une meilleure répartition des modes de transports en
combinant | es transports doux et l es transports
de la voiture en ville (avec les parkings relais) et réduire ainsi les gaz a effet de serre.

et

d est

de |

ver s |
bautre

extension
de |

Une nouvell e
mitoyenne de Villenave-d 6 Or no n ,

e
C

su pr ®vue
1t ® a

a

rocade.

Ar m®e s,
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3.1.9.4. FLOIRAC

La rive droite fait | 6obj et da&ulleestrepgageaideuisa B006c e s der
dans un vaste projet de rénovation du bas Floirac. Ce projet concerne : le quartier Libération, le
site Black Clawson / les Clairieres de flore, le site des Etangs. Ce projet concerne aussi bien les
logements (1 150 logements neufs construits et diversifiés), les équipements publics que les
voiries et espaces verts ou le centre commercial la Gravette. Plusieurs aménagements sont en

cours do®t ude



La ZAC de Floirac : Sous mai tr i Berdeald Méiropolea lg EACdles quais de facon équilibrée entre logements (15 000 logements, majoritairement aidés dont 25% de locatifs
Floirac a ®t® approuv®e en mai 19 %8 préve pbua  f i n  pspc@uwx), Buieauxn (40 DOOMB?) ,d ec d MMer®a east i eotn ®qui pement s publics,

2022. 1 sbagit doune reconversion de friche urbaine en projet urbain mixte (88 382 m] SPC de
logements, 21 875 m2 SPC de bureaux, 42 061 m2 SPC de commerces et services, 19 277 Léop®ration accompagne doéautres projets doéoampl eur,
m] SPC do®qui pements publics). tramway, | e d®vel opp e nueport JednelactiuésdBBbst, legrojdt Edpus,lles f u

pbles de compétitivité, les équipements culturels.
Le nouveau quartier des Quais de Floirac constitue un lieu attractif et vivant, sur un site de
43 ha situé le long de la Garonne. Environ 1 100 logements et 2 000 emplois sont en cours
de cr®ation sur cette op®ration de ciTur dobéaggl om®r ati on.

Le nouveau quartier des Quais de Floirac bén®f i ci e dodébune tr s bonne accessibilit® par | a voie
des quai s, directement r el i ®ile de Bogleaux auj@edan ai nsi gudau <centre

accéde aisément par le pont Saint-Jean. En 2019, cette accessibilité sera encore renforcée

par la création du franchissement Jean-Jacques Bosc qui connectera le quartier directement

sur la ceinture des boulevards.

Parallélement, un nouveau Transport en Commun en Site Propre (TCSP) est envisagé, 3.2.1. LES RESEAUX DE TRANSPORTS

traversant | édensemble du quartier etti dre etelawndl ur | a rive gauche de | 6daggl om®r
de la Bastide, via le pont Jean-Jacques Bosc.
Les modes aériens, ferroviaires et maritimes sont présentés succinctement et ne constituent pas
Par son implantation entre Garonne et coteaux, le quartier présente un paysage un réseau concurrentiel du futur franchissement Jean-Jacques Bosc.
exceptionnel qui sera renforcé par les nombreux espaces verts et plantations réalisés. Le
quartier s 0 auses\eritablé dlle-@rdine composée de rues et places publiques .
arborées ouvrant sur un vaste jardin-promenade et parcourue par des cheminements 3.2.1.1. L AR
cyclables et piétonniers sirs et agréables.

La Salle de spectacle de Floirac : a proximité des quais de Floirac, le projet de Salle de Loa®r 0 por t -Mé&igndta et fetquante par 4 952 000 passagers en 2014, soit +4% par

spectacle de Floirac, nouveau pltle de | oisirs aporé% %(%I @4a5mlllborﬁsde%a§s§gpr3;i‘)a{an en§q13f§0|t+46%i)@ria§portew1ne
salle de spectacles de grande capacit® (3 000 ~20f)sle %) ort eStgséﬁfe §_1L“‘Pe V'Qgta'&‘e* S goppagryep gefiepnes ui ont
mani festations doéenve papdiades erjaux plup péciiiques : dotérllal e r ® reahse 48 mou ements com ercialix.” en 2013
ville dbune grande salle de spectacles digne de Ijﬁaaéraopdotratlesedmbl A&Iynamlc?t?é ces derni res ann®es 3
La ZAC Garonne Eiffel (cf. § 3.1.9.2. ) En mars 2014, plus de 351 000 passagers ont été recensés, soit +4,7% en 2 ans. Le graphique ci-
A dessus pr®sente | es fr®quentations mensuell es de
passagers).

3.1.9.5. BORDEAUX EURATLANTIQUE

La mise en service de la future ligne a grande vitesse Paris-Bordeaux demande de redessiner
entierement la gare Saint Jean et ses abords. Le projet Bordeaux Euratlantique vise a développer
et accompagner une nouvelle dynamique urbaine et économique sur le principal territoire impacté
par ces projets ferroviaires.

Il couvre une surface de 738 hectares répartie sur Bordeaux (386 hectares), Bégles (217 hectares)
et Floirac (135 hectares), entre le pont Saint-Jean et la rocade. Cette Op®r at i on doél nt ®r °t  Nati onal
ambitionne de tirer le meilleur parti des atouts historiques, culturels et environnementaux de

| 6aggl om®r ation bordel aise pour renforcer | 6attr &gl deviarkp8t pBhic Qe 8oMipds s endcBmpte Rs niB&ter ®apes, lle€ vol€ dirculdres,Nies vdisi er | e
ciur de | 6aggl om®r ati on. ddoentra’  nement ou les vols gouvernementaux).

Concréteme n't , " | 6hori zon 2030, i sbagit de cr ®er un centre dboéaffaires au rayonnement i nternational

en m°me temps que de nouveaux quartiers. Jusquéd- 2,5 millions de m] construits, r®partis de
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Figure 18 : le trafic aérien de passagers 1982-2014, source : graphique INSEE
En parall 1| e, | 6 alM@érigngic ogénere uhetrafi® foet dee28 00R tonnes par an
(données 2011 et 2012).
Espagne ~-__.£ e
3.2.1.2. LEFER Parmi les trafics, il y a une dominante de produits manufacturés (plateformes multimodale de
Mouguerre et Hourcade) et de produits chimiques (Lacq). Les principales régions partenaires sont
Ldaggl om®r ati on bordel ai se est sit upémnsukeibériquuaa axe mlalflagte-Normanrdie, PAGARIRhOHasAlpesy el i e | a
| 6Europe du Nord.
En 2009, 6,5 millions de marchandises sont transportés sur le mode ferroviaire, un net recul en dix 10 000 000 -/2 .
ansde-35%, qui suit | a m°me tendance qubéau niveau nat 9000 000 % lntrﬂ-ﬂquzlt;;lelﬁi\ﬂt
15,4 Mt g®n®r ®es par | es dmmt20% sorit int@-ségianajes (cérémlesnes Y 8 8000000 .
1 Aquitaine-France
notamment) 71000000 3,4 Mt
_ A , , _ 6000000 + 51%
91,2 Mt transitent par | 6Aquitaine (0,9 Mt via He -
5000000 -
4000000 1~
3000000 17
transit faxe nord-est
2000000 1 0,2 Mt 3%
1000000 -
1999
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Figure 19 : les volumes de marchandises, source : SITRAM, estimation EGIS



La gare Saint-J ean est fr®quent ®e auj o wng dddpdssagers paa an epr s d elLe ttafic dencohtdnéus a subi| 6 ar r ° t de | dexploitation du ter min;:
accueille en moyenne 42 TGV par jour. février 2013. Le nombre d'unités a baissé de 10% a 56 383 EVP (63 285 EVP en 2012), mais le
tonnage est quasi stable.
Avec le TGV, Bordeaux se situe a un peu plus de 3h de Paris (entre 3h15 et 3h45 selon les
services) avec une fréquence de 30 TGV par jour. La nouvelle infrastructure Ligne a Grande Les hydrocarbures occupent une part prépondérante, environ 50% du total, suivis par les céréales
Vitesse Sud Europe Atlantique Tours-Bordeaux mettra Bordeaux a 2h05 de Paris dés 2017. (blés et mais), les tourteaux et les engrais.
Avec l'arrivée de la LGV, le trafic annuel de la gare Saint-Jean va passer de 11 & 18 millions de Le port de Bordeaux di spose de 7 sites portuaires. Débun poin

voyageurs. La gare devra pouvoir accueillir jusqu'a 95 000 personnes les jours de pointe.

Pour faire face a cette augmentation du trafic, une adaptation des services et des infrastructures
est indispensable. En complément de I'actuelle rénovation de la gare Saint-Jean, une extension de

Evaluation économique et sociale

d Ambeés et Bassens qui représente plus des % des trafics sont proches de la rocade bordelaise et
des principales autoroutes et subissent les problemes de congestion et sont également reliés a
| 6 a xreviaifeseBordeaux-Paris.

la gare cété Belcier est prévue afin d'augmenter son usage et son attractivité. f
. . . . \ LeVerdon =
Au nord de la gare Saint-Jean, les trains ne peuvent circuler que sur une seule voie par sens, \  200ha g
créant un goulet d'étranglement. La suppression du bouchon ferroviaire de Bordeaux (chantier en Conteneurs /
cours) consiste donc a doubler les voies ferrées entre la gare Saint Jean et la bifurcation de
Cenon, au nord de Bordeaux, pour mettre fin a cette situation. Ce projet permettra de favoriser le Pauillac :
développement du trafic ferroviaire voyageurs et marchandises e t b®n®ficiera -~ | 6ad . 40ha l 4
bordel ai se et © | 6ensemble de | a r®gion Aquitaine. Hydr.pcarbure%AssouJ /
v"\\ //" fi-e i
\ ~ Blaye /
U Sk
Céréales, produits chimiques
3213 LA MER = Liaisons routiéres principales “1 \A\mbég f
s | i3i50NS aUtOrOUtidres 80 h-a {
Le port maritime de Bordeaux est le 8™ port francais en tonnages et traite plus de 8 millions de Vi el i H{“"’“"’“'“’ foduls ‘h'm‘q}e 2 e
tonnes de marchandises par an (9 millions en 2013, +10,5% par rapport a 2012). Les trafics sont S SRyt Srecatimpsan Grattequina 8"2‘;;';‘% \
relatlvement Stables a Terminaux portuaires 50 "|~37\\\:l Céréales mul“v}a‘cs' Conteneurs j‘
hecta > o |
(en milliers de tonnes) . T P éaux ~ ?\ o R 1\ I
N i B /60ha )
10000 . 5 ~ S >, /"/Croisiéres S N \.\ / f
(«)] | . S\ / |
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] o0 3\ S\ { /
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3.2.1.4. LAROUTE
2000 [T - - - - - - -
Léoaggl om®r ati on i Boedadlbaiins er ®s@ma@f | HUAt1Dr oeutt ille@ A %d8e ns @
nord-sud reliant | 6Europe du Nord -~ l a P®ninsule | DbG
01 Lyon et | Europe Centrale et |l A62 vers Toul ouse
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 interne & la région Aquitaine.
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L6agg!l om®r at iacamnubirotresdfat ldéveloppement périurbain engendrant un décalage
entre la répartition des emplois et celle de la population. Ce phénomene a entrainé un allongement
des déplacements domicile-travail et favorise une dépendance a la voiture particuliére.

Parall | ement " cette ®volution, l a structuration du syst me de voirie de | 6aggl om®ration sobest
appuyée essentiellement sur la rocade qui joue ainsi plusieurs fonctions (desserte, transit, acces

au centre) dans des conditions de plus en plus difficiles (sat ur ati on ~ | é6heure de pointe).

Le r®seau primaire structurant constitue aujourdodhui une ossature coh®rente, mal gr® wun certain

nombre de maillons faibles, notamment au niveau du franchissement de la Garonne et des liaisons
périphériques.

LOUP
CARIGNAN-DE-BORDEAUX

" LATRESNELIGNAN-DE-BORDEA
CENAC SADIR

Type liaison ‘ |
e of 5 CAMBLANES-ET-MEYNAC CREQN
Liaison principale
sl iony "hAUAG QUISRE -CAPRAUSREANBIGIIXOMBAUD
Type autoroutier \ sl
4 ISLE-SAINTBEORG ;
MARCHEPRI MAR R fEkRD-DEYRANS | \LE TOURNE CADIAN
AYGUEMORTEREAUTIBNES _ “\LANGOIRAN

saL s TARGON BELRNE

MON

\ LADAUX
| FSTIAG-SPR-GARONNF SOLILIGNAC A
N

¢ -7 ) egIS France Traitement Egis France - septembre 2014 ‘

Vs & Tramoors

Figure 22 : le réseau viaire sur le territoire



Léaire do®tude est parcourue par plusieurs
secondaires dense, particulierement en rive gauche.
En rive gauche
| 6 A631,

Des voies rapides sont localisées sur les abords de la Garonne en rive gauche :
autoroutier de plus de 2 km assurant | a
| 6aut or o AU droit dubpdjet, les voies dans le sens de circulation Begles Bordeaux sont
positionnées sur une estacade sur la Garonne. Les voies dans le sens de circulation Bordeaux-

Beégles empruntent une trémie dimensionnée au gabarit poids lourds.

Apres le passage du giratoire JJ Bosc, vers le nord, cette infrastructure routiére de type 2x3 voies
devient une 2x2 voies, le boulevard des Fréres Moga.

L6A631 est jumel ®e au sud avec | es voies du

Le passage du giratoire Jean-Jacques Bosc pour accéderd e pui s | 6 AltoGevardvlean-s
Jacques Bosc se fait par une bretelle. Ce boulevard est une 2x2 voies dont une voie est réservée

aux transports en commun.
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En rive droite

Le quai de la Souys (anciennement RD113) est composé de 2 voies dans le sens Bouliac-
Bordeaux et débune voi e-Bodliach Au Nbre dusceisesentBavec daeraeu x

Edouard Vaillant, une voie est dédiée a la circulation des bus dans le sens Bouliac-Bordeaux.

La rocade de Bordeaux (RN230) se situe a 1,3 km plus au Sud, sur les communes de Begles et
Bouliac. Elle deglsem®r datei Gnd et d@dmc | e Sud de
Bégles et les sorties 22 et 22a sur Bouliac. Elle est empruntée comme itinéraire de transport
exceptionnels (convoi routier dont les dimensions sont supérieures a 3 m de large et 30 m de long

et dont le poids dépasse 49T) et de bois ronds.
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3.2.1.5. LES TRANSPORTS EN COMMUN

3.2.1.5.1. LE TRAMWAY
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Source : Bordeaux Métropdle ; Traitement Egis France - juin 2015
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+ Arréts de tramway
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La fréquentation du tramway est en augmentation depuis 2004 avec des évolutions remarquables
certaines années : 18 millions de voyageurs en 2004 et 66,5 millions en 2011. Entre 2004 et 2005,

la fréquentation double quasiment avec les prolongements de lignes de la phase 1 étalées sur
2004 et 2005.

Léoann®e
Le réseau du tramway est composé des trois lignes et a été mis en service en plusieurs phases. ddéenviron
La ligne A est inaugurée le 21 décembre 2003 et la phase 2 a été finalisé en février 2008.
La phase
Léboffre de tramway ®tait de 4,7 millions de

Pour l a phase 3 en

fréquentation disponibles pour la présente évaluation socio-économique.
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aménagements nouveaux sur le réseau tramway.
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Les parcs relais ont été construits en 2 phases également. Au moment de la deuxiéme phase du
tramway, 7 parcs relais ont été construits pour une offe de23 00 pl aces.

2 500 places qui ont été construits au moment de la premiere phase.

On compte auj our d®@# paces dams lds parca relaig assoclés au tramway de

Bordeaux.

3.2.1.5.2. LEBUS

Cett e

Le réseau TBC est composé de 65 lignes de bus, réparties dans plusieurs catégories a vocation

spécifique :

Les Lianes sontdesser vi ces de bus rapides

Les lignes Principales assurent les liaisons entre les communes périphériques et le centre de

haut e
tramways (5 a 10 minutes) et un minimum de 2 correspondances avec le tramway.

Bordeaux, avec une fréquence de passage en cours de journée entre 20 et 30 minutes et en

correspondance systématique avec une Lianes ou le tramway.

Evaluation économique et sociale

Les lignes Corols proposent une desserte en corolle autour de I'agglomération en évitant le
centre-ville de Bordeaux. Leur fréquence est de 20, 30 ou 60 minutes selon les lignes.

Les lignes Citéis correspondent a un réseau de proximité : elles desservent le ¢ T udes
communes et relient finement entre eux les quartiers d'une méme commune, bassins de vie
et activités, équipements municipaux.

Le réseau TBC est ensuite complété de lignes de transport a la demande (Flexo/Resago) et
de lignes locales, répondant aux besoins des établissements scolaires et publics.

La vitesse commerciale des bus s 0e sfait da pi@®@ieurso r ® e
facteurs : | 6 ef f e tcturatien aveala aréatmn deailianes, les aménagements de couloirs de
bus ainsi que la mise en place de nouvelles priorités aux feux.

Citéis

Corol

Flexo
Resago

of fre sodaljoute aux %,

Lianes

Depuis 2009, la fréquentation du réseau bus est en hausse (42,5 millions de voyageurs, +21%
entre 2009 et 2011), notamment grace a la restructuration du réseau avec la mise en place des
Lianes.

f r ®qu e plan cifdessys aPECseRty) & dessertey fun sealr TBE sy le périmetre du projet du
franchissement. Le boulevard JJ Bosc est desservi par plusieurs lignes de transport en commun :
la Liane n°11, la ligne C du tramway, la Corolle n°36 et la ligne 26 pour les lignes a proximité du
futur franchissement.

Sur la rive droite, a partir de la place Stalingrad desservie par le tramway, la ligne 62 dessert les
guais de la Garonne et la ligne 28 dessert la rue Jules Guesde.La | i ane 10 rejoint
dé6®t ude avant soom terminus ~ Boulia
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Figure 28 : plan des lignes de transport en commun urbaines, source : TBC Figure 29 : plan des lignes TC départementales, source : TransGironde
Lébaggl om®r ati on de Bordeaux est ®gal ement desservéflé)frl_ un r ®seau de bus d®partement al
appelé réseau « TransGironde ». Le réseau TransGironde compte 64 lignes réguliéres et dessert -2.1.9.5. LES NAVETTES FLUVIALES
379 communes. Ce r®seau permet de relier | 6aggl om®ration de Bordeaux ~ <certaines communes

du département telles que Libourne, Blaye, Lacanau, Lege-Cap-Ferret, Langon, € Bordeaux Métropole a mis en place un réseau de navettes fluviales sur la Garonne, avec une

. R , . . remiére mise en service le 2 mai 2013 sous la dénomination « BatCub ».
Les points de d®part et do sontrdirestegnent cbnnecteskas escau TransGD ronr?ie
| e

TBC de Bordeaux Métropole, not amme n t s lignes de tramway, favedijrfdhavéibsavales Brisiftdneh TP Lride cdnfbu composé de connexions rive

gauche / rive droite aux heures de pointe (Parlier
transit de cabotage aux heures creuses (de Lormont & Parlier via Les Hangars et Jean-Jaures).

Les deux bateaux sont accessibles avec la tarification du réseau TBC - Tram et Bus de Bordeaux
Métropole. Leur fréquence est cadencée avec un départ toutes les 15 minutes en heure de pointe
et a été pensée pour étre en correspondance avec les autres modes de transport, bus et tramway,
exemple :

1 ponton Yves Parlier: pt 1l e dé®change St al i nygQula Bus,(et can mway |
TransGironde) ;

I ponton Jean Jaurés: ptle db6é®change Quinconces (tramway
TransGlronde et Vcub.
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3.2.1.6. LE STATIONNEMENT

A proximité du futur franchissement, des places de stationnement sont relevées le long des
principales rues :

en rive droite : quai de la Souys face aux Ateliers Industriels Aéronautiques et rues Edouard
Vaillant, Jules Guesde et Jean Alfonséa en rive droite

en rive gauche : boulevard Jean-Jacques Bosc, quais de Brienne, quai du Président Wilson,
rues Pauly et Marcel Sembat.

Evaluation économique et sociale

De rares places de stationnement pour les Personnes a Mobilité Réduite sont relevées, en
particulier devant les Ateliers Industriels Aéronautiques.

3.2.1.7. LES MODES DOUX

Léaire doé®tude proximit® du futur franchis

réservés ou partagés pour la pratique du vélo :

des pistes cyclables : deux pistes sont aménagées le long du quai de la Souys de Bouliac a
Bordeaux, et le long de la rue Jules Guesde sur la commune de Floirac ; des sections de
pistes cyclables sont également observées au Nord-Est et au Sud du giratoire joignant les
quais de Brienne et du président Wilson, sur Bordeaux et Bégles : en périphérie du giratoire
et |Ie long de | a voie qui dess erMarcel Seibatt e |

des bandes cyclables : le long des quais des communes de Beégles et Bordeaux ;

des voies partagées :
G des couloirs de bus mixtes le long du boulevard Jean-Jacques Bosc ;
G des doubles sens autorisés pour les cycles rue Marcel Sembat notamment, a Bégles.
De nombreux carrefours cyclables ont été aménagés a la faveur de la continuité des itinéraires

cyclables, ce sont des points de jonction, de transition entre les pistes, les bandes et les voies
partagées.

Aucune borne de vélos enlibre-s er vi c e, |l es VCub,

Les stations les plus proches se situent :

n 6 e s d du futergpenn

la station Terres Neuves, en rive gauche, au croisement du boulevard Jean-Jacques Bosc et
des rues L®on Jouhaux et Robert Schuman (
1 km environ du giratoire JJ Bosc ;

la station Belcier, en rive gauche, au croisement de | afée Eugéne Delacroix et de la rue
Sarette (pr temwheBelcid)aals kn endren du giratoire JJ Bosc ;

la station Frangois Mitterrand, en rive droite : dans le centre bourg de Floirac, au 10 avenue
Francgois Mitterrand, 400 m environ ° | 6Est de | 06ai
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Pont Jean-Jacques Bosc et ses raccordements Evaluation économique et sociale

Station VCUB _ Pistes cyclables 2015

Station VCUB + Autres aménagements
cyclables : aires piétonnes,
Parking bandes cyclables, doubles
sens cyclables, couloirs de
bus ouverts aux cyclistes,
Parc-relais zones 30

Abri vélo sécurisé
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Figure 31: Le réseau cyclable, source : Bordeaux Métropole



Environ 128 000 déplacements ont été effectués en 1998 entre les deux rives de la Garonne sur le
périmétre de Bordeaux Métropole et tous modes confondus ce qui représente environ 5% des

d®pl acement s r ®a |Borde@us Métropbldd ®c hel | e de

322. LOORGANI SATI| EPNACENMENTD

Ce volume de déplacements estde 1350 00 e n

20009

Léensemble de ce chapitre est bas
de 1998 et 20009. Elles permettent doasusadersere | es ®uol ntinonne de ecomnortementc de
une période ou le tramwayn 6 e xi st ait pas (1998) et une p®riode Transport o s Voiture )
de Bordeaux sontenservice.| | ndexiste pas de donn®es plus r ®c/ corﬁrr]nun pied particuliére Vélos
Les données exploitées dans cette partie représentent les déplacements des résidents de Nombre de 20 200 400 102 900 800
| 6aggl om®r at iCexnstatstmued melp@ennenedonc pas en compte les touristes et les déplacementsl998
déplacements ponctuels des non-résidents.
P P Nombre de 36800 | 2600 87 400 2700
déplacement2009
3.2.2.1. LE VOLUME DE DEPLACEMENTS ET LES PARTS MODALES
Lacatecideedessous pr®sente | e vol

que la part des modes de déplacements en 2009 sur un p®r i m tr e

Sur le périmetre de Bordeaux Métropole, | e vol ume de d®pl acements pass gocfidetIA e drofRede |18 GafoRne. Mi i ons
en 1998, " 2,44 millions en 2009 soit wune hausse doenviron 10% du nombre
totaux.

Uralnizgo Marche a Voiture , 2 Roues
en . s Vélos L Autres Total
pied particuliere motorisés

commun
Nombre de 198600 | 521900 @ 1386800 62900 @ 33300 | 13500 2 216 900
déplacementsl 998
Nombre de 263400 620500 1397800 92700 @ 35700 | 25100 2 435400
déplacements2009

Entre 1998 et 2009 on reléeve une baisse de la part de la voiture particuliere au profit des
transports en commun et des modes doux. Le tableau ci-aprés permet de faire la comparaison des
parts modales entre 1998 et 2009 sur le périmetre de Bordeaux Métropole :

2 Roues
TC MAP VP Vélos motorisés Autres
Parts modales 1998 9% 24% 63% 3% 2% 1%

Parts modales 2009 11% 25% 57% 4% 1% 1%

L
~

de

soit un eCettedausss e
est moins forte que sur le volume global des déplacements enregistrés sur le périmétre de

® sur | eBEMDY onn®esDBOoflRaux MELORPIG.c t ¢ s M®nage D®pl acements

2 Roues
motorisés

Autres Total

1400 2000 | 127 700

3500 2100 135 000
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Sur le périmétre de Bordeaux Métropole et entre les deux rives de la Garonne, les parts modales
évoluent comme dans le tableau ci-aprés.

2 Roues
TC MAP VP Vélos motorisés | Autres
Parts modales 1998 16% 0% 81% 1% 1% 2%
Parts modales 2009 27% 2% 65% 2% 3% 2%

On note une forte augmentation de la part modale des transports en commun entre 1998 et 2009
(grace notamment au tramway). Les modes doux voient également leur part modale augmenter. A
contrario, la part modale de la voiture particuliére chute fortement entre 1998 et 2009.



4. LES REPERCUSSIONS SUR LES TRANSPOR TS

Les études de trafic ont été réalisées avec une méthodologie classique a 4 étapes : génération des
déplacements, distribution, choix modal, et affectation. Elles ont été réalisées pour |6 h e u r ppinted e
du soir qui est habituellement la plus chargée en termes de demande de déplacement. Les études
prises en compte sont les suivantes :

1 Scénario de prévisions de trafic VP sur le Pont JJ Bosc (Systra, 6/11/2014).
1 Prévisions de trafic TC sur le Pont JJ Bosc (Systra, 31/03/2015) ;

De u x hori zons
scénarios ont été étudiés :

do®t ud@lg et @130. ARt ® ®®da®ser | 6i mpact du

I Réseau de référence : sans le pont Jean-Jacques Bosc ;
1 Réseau projet : avec le pont Jean-Jacques Bosc.

Aprés calage du modéle les évolutions socio-économiques et celles des réseaux de transport aux

Charge en UVP a I'HPS modélisées

y =0.8747x + 47.584
R*=0.8916

1200 1400

Comptages 2012 a I'HPS

horizons do6®tude ont ®t ® i nt®gr ®s dans | e mod | e, |l es troi
matrices a affecter sur les deux scénarios de réseaux (les matrices de déplacements sont identiques

pour les deux scénarios).

Les parties qui vont Ssuivre r®sument l es principaux r ®sul

monétariser les impacts du projet.

Mode Fréquentation chservée FrequeE\?aflon Ecart
modélisée

Tram 65044 64507 -0.8%

Lianes 33103 33115 +0.0%

Corals 3969 3911 -1.5%

Bus 8739 8888 1.7%

Total 107816 106595 -0.4%

lllustration 5.
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Comparaison entre les charges modélisées et les valeurs des comptages avec la matrice de
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