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1.

PRESENTATION DES VARIANTES DE TRACES

L’extension de la ligne C entre Les Aubiers et le Parc des Expositions est envisageable selon 6
variantes de trace.

Toutes ces variantes ont en commun un premier trongon compris entre le terminus actuel des
Aubiers et 'avenue des Quarante Journaux. Le tracé de ce troncon, qui dessert le projet des Berges
du Lac, est figé et intégré dans le plan masse de cette opération.

Ces 6 tracés sont regroupés en 2 familles de variantes :

-Famille « Quest » : cette famille comporte 3 variantes de tracés :

La variante 1.1 « Lac » (2,7 Km) emprunte I'Avenue des Quarante Journaux, puis I'’Avenue
M.Dassault, franchit la rocade par un ouvrage a réaliser a I'ouest de I'ouvrage actuel. Au nord
de la rocade, le tracé longe I'’Avenue Domergue puis les Allées L. Ratabou.

La variante 1.2 «P. Lavignolle » (2,5 Km) emprunte la Rue du professeur Lavignolle, franchit
la rocade par un nouvel ouvrage biais, puis rejoint le tracé de la variante 1.1 aprés avoir
traversé le parking du Palais des Congrés.

La variante 1.3 « Lavignolle-Barail » (2,8 Km) emprunte la Rue du professeur Lavignolle, puis
rejoint le Gours Charles Bricaud en empruntant des terrains privés puis la Rue du Grand
Barail et dessert le parc des Expositions par les Allées L. Ratabou.

-Famille « Est » : Cette famille Variante comporte 3 variantes de tracé :

La variante 2.1 «Bricaud » (2,8 Km) emprunte un délaissé en limite du magasin lkéa puis
rejoint le Cours Charles Bricaud en empruntant des terrains privés puis la Rue du Grand
Barail et dessert le parc des Expositions par les Allées L. Ratabou.

La variante 2.2 « Vergne » (3,0 Km) emprunte un délaissé en limite du magasin lkéa puis
rejoint le Gours Charles Bricaud en empruntant des terrains privés puis la Rue du Grand
Barail, aprés avoir franchi le Cours Bricaud le tracé emprunte la Rue du Vergne puis I'Avenue
de la Jallére jusqu’au Parc des Expositions.

La variante 2.3 «Lavignolle-Richaud » (3,2 Km) emprunte la Rue P. Lavignolle puis suit le
méme tracé que la variante « Vergne » pour desservir le Parc des Expositions.

1 el

o " Tl

>Les variantes de tracés étudiées pour I'extension de la ligne C a Bordeaux
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2. PRESENTATION DE LA GRILLE D’ANALYSE
MULTICRITERE

La comparaison des variantes de tracé est étudiée selon une grille d’analyse multicritére.

Les critéres sont réunis selon 3 familles de critéres :
- Projets ;
- Déplacement;
- Urbanisme.

Pour chaque variante envisagée, I'analyse est donc menée de maniere systématique et homogéne.
Ainsi, sur la base d'un méme niveau d’analyse, il est possible de comparer les variantes de tracés
entre elles et de mettre en exergue les avantages et les inconvénients de chacune d’elles.

Au terme de l'analyse, un tableau multicritere est renseigné. Ce tableau d’analyse est également
« éclairé » d’'un code couleur qui témoigne de la notation de chaque variante du point de vue du
critere considéré :

- Vert = favorable ;

- Orange = moyennement favorable ;

- Rouge = défavorable.
Ce tableau est présenté au chapitre 4 du présent cahier.

Le détail des criteres utilisés ainsi que leur objet est listé ci-apres.

Les critéres de la famille « Projet » sont les suivants :

- Infrastructure — ce critere intégre la longueur de l'extension, le nombre de stations, les
conditions d’'insertion du tramway (points « durs » d’'insertion, linéarité et courbes serrées...) ;

- Ouvrage d'art — ce critére integre la création potentielle d’'ouvrages d'art et le cas échéant la
complexité de ce dernier ;

- Colts — ce critére renseigne les colts d'investissement hors matériel roulant ; NB - ces co(ts
intégrent la part « infra » (lot infra) et la part « systeme » (lot 5) ;

- Socio économie — ce critére renseigne les couvertures en nombre d’habitants
stations a I'horizon 2013 et 2020 (source: A’Urba), les densités d’emplois
stations (source : A’'Urba) et la desserte d’équipements ;

- Foncier — ce critére renseigne les sections sur lesquelles le passage du tramway nécessite
des acquisitions fonciéres, selon leur importance et leur criticité.

a

00m des

a
a 500m des

a

Les critéres de la famille « Déplacement » sont les suivants :

- Performances — ce critere renseigne les différences de temps de parcours entre les
différentes variantes ainsi que I'impact potentiel sur le dimensionnement du parc de matériel
roulant ;

- Inter modalité — ce critére renseigne la capacité de la variante a organiser une bonne inter
modalité entre les différents modes de transport ;

- Impact sur la circulation et le stationnement — ce critere renseigne le nombre de carrefours
pour lesquels le passage du tramway nécessite un traitement particulier ; ce critere intégre
également le nombre de places de stationnement « a enjeu » dans la cadre de l'insertion du
tramway ;

- 2 roues — ce critére renseigne la capacité de la variante a bénéficier d’'une politique cohérente
en faveur des aménagements cyclables

Les critéres de la famille « Urbanisme » sont les suivants :

- Potentialités urbaines — ce critere renseigne le potentiel de développement urbain généré par
une variante, sa capacité a permettre la mise en valeur d’espaces majeurs ainsi que son
impact sur le cadre de vie et les activités riveraines ;

- Cohérence avec les projets urbains et les documents réglementaires — ce critére renseigne la
compatibilité de la variante avec des projets de développement urbain déja programmeés ainsi
gue sa capacité a les accompagner ; ce critere integre également la compatibilité de la
variante avec les divers documents réglementaires (Plan Local d'Urbanisme, Plan de
Prévention des Risques et des Inondations...) ;

- Bilan vert — Ce critere renseigne la compatibilité de la variante avec la trame paysagere
préexistante et la capacité de I'aménagement du tramway a une mise en valeur et une
requalification paysagere.
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3. ANALYSES PARTICULIERES

Ce chapitre a pour objet de détailler certaines analyses particulieres menées pour alimenter I'analyse
multicritére de comparaison de variantes.

3.1 L’environnement de I'’extension de la ligne C a Bordeaux Lac

La figure ci-contre renseigne I'environnement des extensions du tramway en matiére de poches
d’habitat, d’activités et de potentiel foncier.

H.Puliman

L’environnement de I'extension de la ligne C est caractérisé par :

- Forte densité de population dans la future ZAC des berges du Lac ;

- Forte densité d’'activités commerciales et de services entre I'avenue des Quarante Journaux
et la Rocade (IBM, Ikea, zone d’activité de I'avenue Lavignolle);

- Forte densité de services au nord de la rocade coté lac : Palais des Congrés, Casino, Hétels,
Parc des Expositions ;

- Zone de bureaux dans le secteur rues Richaud-Barail

- Nombreux emplois (environ 5000) dans le secteur Est: avenue du Vergne et avenue de la
Jallére.

Les zones «UE » (en rouge sur la carte) sont d'aprés le zonage du Plan Local d'Urbanisme les
zones susceptibles d’accueillir le développement d’activités économiques.

En pages suivantes sont qualifiées les qualités de desserte a 500m des stations. Les cercles
représentent les aires de couverture a un rayon de 500 m des stations.

| + }
[
] . I8
| E ]
=k |

=
>L’environnement de I'extension
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Variante 1-1 « Lac » :

Bonne couverture d’ensemble ;

Bonne couverture des
équipements (Palais des Congrés,
Hotels);

Absence de desserte directe de la
zone d’emplois.

Variante 1-1.2 « P.Lavignolle »:

Bonne couverture d'’ensemble ;

Bonne couverture des
équipements (Palais des Congrés,
Hotels) ;

Absence de desserte directe de la
zone d’emplois.

Variante 1-3« Lavignolle-Barail » :

- Absence de desserte directe du
Palais des Congrés et des Hoétels
c6té Lac ;

- Absence de couverture de la zone
d’emplois

Variante 2.1« Bricaud » :

- Absence de desserte directe du
Palais des Congrés et des Hoétels
coté Lac ;

- Absence de couverture de la zone
d’emplois.
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Variante 2.2 « Vergne» :

- Absence de desserte directe du
Palais des Congrés et des Hoétels
coté Lac.

- Bonne couverture de la zone
d’'emplois Est, sans toutefois
permettre une desserte directe de
la totalité de la zone.

Variante 2.3 «Lavignolle-Richaud» :

- Absence de desserte directe du
Palais des Congrés et des Hoétels
coté Lac ;

- Bonne couverture de la zone
d’emplois Est, sans toutefois

permettre une desserte directe de
la totalité de la zone.

Page 9/18

TISYA =



LIGNE C — BORDEAUX Lac / MULTICRITERE =

32 Problématique de la desserte de la zone d’emplois

Compte tenu de I'étendue actuelle de la zone d’emplois et de ses possibilités de développement, la
desserte ne peut étre assurée intégralement par une ligne Tramway. En effet, quelle que soit la
variante de tracé, une ligne de bus de type navette devra étre utilisée en complément du tramway
pour assurer la desserte fine de la zone d’emploi. Cette navette serait coordonnée aux horaires du
tramway afin d'assurer la bonne efficacité du systeme «tramway+bus ». Cette ligne de desserte
pourrait relier les terminus des lignes Tram B et C et démultiplier ainsi les possibilités d’acces a cette
zone économique depuis les différents quartiers de I'agglomération.

Il est & noter que ce type de desserte bus peut s’adapter dans le temps pour répondre aux besoins
des différentes étapes de développement de la zone.

En outre, il est capital de prendre en compte I'évolutivité des variantes. En effet, bien qu’aucun projet
de développement significatif de la zone d’emplois n’existe a ce jour, le schéma directeur des projets
communautaire identifie une zone de développement localisée a I'Est de la zone d’emplois existante.
Ainsi et a long terme une desserte structurante de type tramway pourrait étre justifiée sur ce secteur.
A ce sujet, 'analyse montre que :

- Les variantes Ouest qui desservent le Parc des Expositions par I'Allée Louis Ratabou (voie = L = Sl 3 ac 0 “@.; mic [Ue
bus actuelle) sont compatibles avec une extension ultérieure sur I’Avenue de la Jallére vers Tt L =— ; . 1
'Est (voire au-dela, pour la desserte du «site économique a ameénager »). Toutefois, une o | T Eil = = ) ELffJéfJELCj oif
partie des emplois actuels situés le long de la Rue du Vergne demeurerait peu ou mal 3. e = "
desservie depuis I'Avenue de la Jallére. La ligne du bus complémentaire devrait donc
certainement étre maintenue pour desservir ces emplois au plus pres.

- Les variantes Est qui atteignent le Parc des Expositions par la Rue du Vergne et 'Avenue de
la Jallere présentent certes I'avantage de desservir une partie des emplois actuels (Gan,
CDC, Caisse d’Epargne) mais au détriment de la zone Palais des Congrés. Toutefois ces
variantes arrivent «en cul-de-sac » sur le Parc des Expositions. Ces variantes qui
nécessitent elles aussi, comme précédemment expliqué, une navette bus en complément du
tramway pour la desserte fine de la zone d’emplois, ne sont pas compatibles avec une
extension ultérieure du ramway sur I'avenue de la Jallere vers I'Est et condamnent toute
éventualité d’'une desserte par le tramway a long terme de la zone économique a aménager.

PIOJELS; COMMURANTAITE S
2005:2015)

Ainsi et du point de vue de I'évolutivité de la desserte de b zone d’emploi, les variantes Ouest
apparaissent plus pertinentes que les variantes Est.

>Les zones d’emplois actuelle (5000 emplois) et future (site économique a aménager)
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33 Lesconditions d'insertion

La figure ci-apres propose une hiérarchie entre sections de tracé selon les difficultés globales
d’insertion (géométrie, largeur de voirie, impact foncier, restitution de fonctions, impact sur des
aménagements existants, insertion d’'un ouvrage d’art...). Cette hiérarchie est donnée par un code
de couleurs :

- Vert = appliqué aux sections ou l'insertion du tramway est facile ;
- Orange = appliqué aux sections ou l'insertion du tramway est délicate ;
- Rouge = appliqué aux sections présentant une difficulté d’insertion.

Ainsi, les conditions d’insertion sont qualifiées section par section. Les principaux €léments d’analyse
sont listés ci-apres :

- Dans la partie sud le projet Tram est pris en compte dans 'aménagement de la Zac des
Berges du Lac et son insertion ne pose pas de difficultés particuliéres.

- Avenue Dassault et Rue Domergue -section orange du fait de la proximité entre le Lac et les
rampes d’acces a I'ouvrage.

- Rue du Professeur Lavignolle- section orange du fait de I'insertion des rampes de I'ouvrage a
construire pour franchir la Rocade, puis rouge dans la partie qui se situe au droit du giratoire
de la bretelle de sortie de la rocade, dont les fonctionnalités doivent étre maintenues. De plus
I'extension du magasin lkéa a I'Ouest de ce dernier générera du trafic supplémentaire.

- Délaissé en limite du terrain Ikea -section orange du fait de la création d’une infrastructure sur
un espace vert hors réseau viaire existant.

- Zone en terrain privé dans le prolongement de la Rue du grand Barail- section rouge du fait
de la suppression de nombreux parkings et de la restructuration nécessaire des acces aux
différents batiments.

- Les autres sections ne présentent pas de difficultés particulieres- sections vertes.

De plus selon les variantes, les ouvrages d’arts créés sont de nature et de complexité différente dont
certains sont particulierement biais (comme celui de la variante 2-3).

>Difficultés d'insertion
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4. ANALYSE MULTICRITERES

Les éléments de I'analyse multicritere sont synthétisés dans le tableau de la page suivante.

Ce tableau d'analyse est également «éclairé » d’'un code couleur qui témoigne de la notation de
chaque variante du point de vue du critére considére :

- Vert = favorable ;
- Orange = moyennement favorable ;
- Rouge = défavorable.
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Variantes V1.1 V1.2 Vi3 V21 Va2 V23
Themes Lac P Lavignolle Lavignolle-Barall Lavignole-Richaud
Infrastructure 2564m 2457m
4 sinlions & sEalions
absence de sechon dirs 1 point dim
1 REG/IZFRAD | R25
Ouviages |Cration G, Crésittican 04 Cramlion CA Cration O
1+ 1 3hieRT) {+ 1. 8MEHT)
P
R : o :
0 Codts (hors foncier et M.R) 0,7 MEHT Iet infra —. =4 A MEHT lat infra + 3.5 MEHT It infra
J +,1 MEHT Jal & 015 MEHT Iot & 115 MEHT Tok &
E ot + 0,8 MEHT gu total s0it+ 5.0 MEHT au fotal soit + 3, 7MEHT au totsl
T pop 2013 150 pep 2013 1440 pop 2013 1510 pop 20713 1500 pop A1 3 1500 pop 2013 T500
o pop 2020 2030 pop 2020 2020 pog 2020 2040 pap 2020 2040 pop 2020 240 o 2020 2130
Socio-Eco emplo 20520 M 141K amplor 2020 &m 1500 emplon 2020 km 1600 ermploi 2020 flem 1500 arrol 2030 Tk 1600 ampal 2030 dan 1600
Dessarn P Congres Deaser P Congrés [Pessert zone Dlrsnux Dessert zone bursauy Dessan mong bursaur + zone COC  |Desser zone bureaus + zone CDC
Foncier Parking P Congres tamaire public ot lemains CLUE
Evolutivité (el dans Je parc das-expositions ) dans e past des sxpnshons) {at dans & parc des expositions)
E
p |Performances -+ - =4l +4le
L
A Intermodalité complémantams Famway ./ bus 31 COMYHSMENTAITE ISy | Bus 31 necassie de mantend 1 higne 31 necessle de mainenr ba lanes 31 Macessils e mmnien @ lene 31 recessile de mantenii [ one 31
C bus 31 = navefts surla zone t'amplols &t |lisison entre terminus ram CelB  Bus|sur la zone d'emplois en complementanita | sur |a zene d'emplors en sur la zone demplos en sur e zone cfemulols en
£ latedn antne tarmings fram ol B 31 =navetle sur o 2ona damplois st |du tramwsy complérmentarité du tramway complémentart du tramwey Eoplinentnpe di Tramwey
bona 31 = dassearta fing of dyvolutve hason aptre terminus tam ot B
M : : i i
E protdomatigue wafic indut de['astension
N Impact circulation dikas (VP &t PLY 2 earralolns & enjsl 1 camefour & anjed
e
[Hisrmis parcallas GAN - polsnnais Taﬂuel ] : noemas peiceiss GAN | poenlialils fable
U Potentialités Urbaines . Hormis: porcelies GAN - potentiaiits taitte . patanlialie moyEnne
desserls equipements st Lavignalls
g Sossarts squipemants dessanie Lavignolle: potentialla moyenne kel movenne. Passage sy Lavignidle.
A ) ) 8o éch 4 parcelies mutabies |PATEEIE SEhangsuc 4, parcelies paells Schangeir 4, parceliess parcells echangeur 4, parcells
N |cohérenceiProjets et P N e * |mutasles ictables mutnbles
I Doc Réglemantahﬁs IRL!-qua.' PERE? Intarfére accés ot ivimaon (kéa Interféra accds al lraisan léa
s = .
Cialit: des berges. Travail o Potenfie vole varte mie Lavignoles - : :
M Bilan Vert daccompagnement Cuakits I:r-arq:es (lingairs phus faibls) Travad de confortamant Pare axpo Potentiaite sur rue-du Vergne Polentisl vois vaits us Lavignals e
E Trawvadl d'accompagnament travail fe requalification conséguent : du Vergne :
confortement fu pare des expos Potentief vole verts ms Lavignole sUr parkings et demiéne Kea Treival cie confartegment Pai 4xpo,
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En complément de la grille d’analyse multicritere, les éléments marquants de l'analyse sont ici
rappelés pour chacune des variantes sous forme de listes d’avantages et d’inconvénients.

Variante 1-1, Lac (2,7 km) Variante 2-1, Bricaud (2,8 km)
Avantages : Avantages :
- Desserte équipements -Complémentarité tram/bus (emplois)
- 3800 emplois desservis (+3%) -4200 emplois desservis (+14%)
- OA«simple » Inconvénients :
- Utilisation du domaine public (accotements) -Sinuosité
- Complémentarité tram/bus (emplois) -Desserte moyenne du Palais des Congres
- Faible impact circulation -Impact foncier (hors voirie)
- Codts (+0,8 ME) -Colts (+3,7 M€)
Inconveénient :
- Sinuosité
Variante 2-2, Vergne (3,1 km)
Avantage :
Variante 1-2, P. Lavignolle (2,5 km) -Desserte (partielle) de la zone d’emplois
Avantages : -4900 emplois desservis (+32%)
- Tracé direct Inconvénients :
- 3700 emplois desservis -Temps de parcours +1min45s
- Desserte équipements -Nécessité de maintenir une complémentarité tram/bus pour desserte des emplois
- Complémentarité tram/bus (emplois) -Desserte moyenne du Palais des Congrés
- Codts -Impact foncier (hors voirie)
Inconvénients : -Colts (+6,2 M€)

-Impact circulation et Ikea sur Lavignolle
-Impact parking Palais de Congrés
Variante 2-3, Lavignolle Richaud (3,2 km)

Avantage :
Variante 1-3, Lavignolle Barail (2,8 km) -Desserte (partielle) de la zone d’emplois
Avantages : -5100 emplois desservis (+38%)
-4200 emplois desservis (+14%) Inconvénients :
-Complémentarité tram/bus (emplois) -Temps de parcours +2min
Inconvénients : -Nécessité de maintenir une complémentarité tram/bus pour desserte des emplois
-Sinuosité -Desserte moyenne du Palais des Congres
-Lavignolle circulation/lkea -Impact foncier (hors voirie)
-Desserte moyenne du Palais des Congres -Ouvrage d'art « biais »
-Impact foncier (hors voirie) -Colts (+8,1 M€)
-OA « biais »
-Colts (+5 M€) | A ce stade, I'analyse montre que les variantes Ouest 1.1 et 1.2 présentent le plus d’avantages.
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5. Le calendrier de réalisation

Phases d'avancement

2007

2008

2009

2010 2011

2012

2013

Concours de maitrise d'ceuvre
Notification des maitres d'ceuvre
Etudes

Saisine du Préfet (DUP)
Projet

Préparation des DCE
Sélection des entreprises
Obtention de la DUP
Déviations de réseaux
Travaux

Marche a blanc

Premiéres mises en service

\/
\Y
(]

v
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6. CONTRAINTES ENVIRONNEMENTALES ET
REGLEMENTAIRES

6.1 Contraintes du PLU communautaire

-PLU :
Pas de contrainte notable.

62 Contraintes du PPRI

-PPRI:
Le tracé s'inscrit dans le périmétre de Plan de Prévention des Risques d’'Inondation de la Garonne :
- Passage en zone rouge hachurée de bleu (champ d'expansion des crues de référence
centennale - zone de stockage).
- Passage en limite de zone rouge au niveau de l'avenue Marcel Dassault et Jean Gabriel

Domergue (champ d'expansion des crues de référence centennale - zone de transfert) —
uniguement pour le tracé de base.

Les aménagements projetés en section courante ne devraient pas, a priori, poser de probléme
particulier en matiere de transparence hydraulique et devraient donc étre compatibles avec les
exigences du PPRI.

Une attention particuliere sevra portée en phase AVP quant a la transparence hydraulique de
I'ouvrage de franchissement de la rocade et ses culées.
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